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Visita técnica na Espanha

O Projeto AcessoCidades realizou entre 25 e 29 de setembro de 2023 a visita
técnica e institucional em cidades espanholas. Confira abaixo os destaques.

Dia 1 | Galicia - Comunidade autonoma no
noroeste da Espanha

1. Pontevedra e a cidade de 15 minutos

Pontevedra é uma cidade de cerca de 85 mil habitantes formada por varios
vilarejos e localizada no noroeste da Espanha. A reforma urbana de
transformacao de uma cidade para carros para uma cidade para pessoas
comecou em 1999, com a ascensao da, até entao, oposicao ao poder local. O
objetivo da reforma era melhorar a qualidade urbana, ganhar acessibilidade,
conseguir um maior equilibrio ambiental, melhorar o dinamismo humano e
econdmico e promover a coesao social e a igualdade.

O processo de transformacao continua, baseado em estudos e boas praticas
internacionais e realizado do centro ao exterior da cidade, teve dois focos
principais de atuacao:

Restringir o trafego de veiculos motorizados individuais: a estratégia foi
alicercada sobre o entendimento de que existem 3 tipos de trafego de
veiculos em uma cidade e que o tratamento de cada um deles depende de
politicas especificas.

. . Trafego de Trafego de Trafego de
Tipo de trafego 9 g0 9
passagem agitacao destino
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encontrar um 0 espaco urbano
apenas como lugar para (urgéncias
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tehdo como servicos, etc.).
origem e destino Constitui o
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Alternativas Modificacoes das | Eliminacao de Manutencao de

direcoes das vias | espacos de vias

para a criacao de | estacionamento |compartilhadas

desvios, nas vias e criacao | entre pedestres,

tornando-o os de parques de ciclistas,

deslocamentos estacionamento [ transporte

no espaco mais afastados publico e

urbano mais do espaco veiculos, com

“custosos” que urbano (até 10-12 | criacao de

os desvios ao minutos do espacos

redor da cidade | centro) especificos e
restritos de
estacionamento

Aprimorar o espaco urbano: ao invés de restringir completamente o
trafego de veiculos, a cidade optou por construir um espaco multifuncional,
democratico, plural, igualitario, acessivel e coesivo, o que pressupoe retirar o
espaco destinado exclusivamente aos carros e compartilhd-lo com todas as
pessoas. O desenho e utilizacao das ruas é essencial para atingir esse
objetivo, com algumas estratégias:

Criacao de vias compartilhadas no centro histdrico, que conta com
larguras menores de ruas;

Criacao de pracas urbanas em vias com largura entre 8 e 10 metros;

Reducao do espaco destinado aos veiculos nas vias entre 10 e 14
metros de largura, deixando apenas uma pista para circulacao de
veiculos, alguns espacos para o estacionamento de servicos essenciais
e o restante para o trafego de pedestres e ciclistas;

Manutencao de duas vias de circulacao de veiculos e de espaco para
estacionamento de servicos essenciais nas vias maiores que 14 metros
de largura. A largura minima das calcadas foi definida a partir da
“técnica do guarda-chuva”, isto é, deve ser possivel que duas
pessoas com guarda-chuva aberto possam passar juntas, lado a lado,
sem se baterem;

Pacificacao do trafego, com reducdo da densidade dos veiculos,
estreitamento das pistas de rolamento e limitacao legal da velocidade
maxima a 30 km/h;

Supressao dos semaforos, tendo em vista que a preferéncia é
sempre dos pedestres;
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- Dinamizacao do espaco publico, com criacao de festas, atividades
culturais e esportivas e espetaculos ao ar livre.

Além disso, destacam-se iniciativas que fazem parte da transformacao
urbana e social de Pontevedra:

Cidade compacta: ordenamento territorial que limita a suburbanizacao e a
geracao de novos centros comerciais no contorno da cidade, priorizando o
espaco urbano ja consolidado.

Cidade da infancia: o programa caminhos escolares, desenvolvido pela
policia local, tem como objetivo dar autonomia as criancas, reduzindo a
necessidade do acompanhamento por cuidadores (em especial, mulheres) em
seus deslocamentos cotidianos. Politicas de reurbanizacao nos entornos
escolares, controle dos cruzamentos vidrios e participacao cidada com
estabelecimentos comerciais preparados e identificados para oferecer auxilio
sao parte da iniciativa. O conselho de meninas e meninos reune-se
periodicamente com as autoridades adultas para oferecer suas perspectivas
sobre a cidade. Hoje, cerca de 80% dos alunos de escola primdria vao
andando a escola, sendo metade deles sozinhos.

Cidade feminista: tem como foco a criacao de espacos publicos que
compatibilizem o trabalho com a atencao familiar, social, lazer e cultura,
dissolvendo o poder do automdvel e substituindo-o pela mobilidade a pé
universalmente acessivel.

Cidade saudavel: priorizacaco da mobilidade ativa e recuperacao da
biodiversidade, freando a tendéncia do monocultivo do eucalipto através do
trabalho de fomento a plantacao de espécies diversas com pequenos
proprietarios.

Todas as acoes fazem parte de uma ampla estratégia de participacao popular,
com assembleias de vizinhancas, conselhos municipais e didlogos constantes
com a sociedade.

2. Vigo e a cidade vertical

Vigo é uma cidade de cerca de 300 mil habitantes, sendo constituida por uma
geografia bastante acidentada e montanhosa. Além disso, cerca de um
quarto da populacao tem mais de 65 anos, o que gera grandes desafios para
a acessibilidade universal.

Desde 2008, a cidade tem construido um projeto continuo de humanizacao
da cidade, com foco na pedestrianizacao de ruas e implantacao de escadas
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rolantes e elevadores para a superacao dos desniveis geograficos que
chegam a até 20%. Ao longo dos Uultimos 15 anos, foram investidos 358
milhoes de euros (provenientes de fundos europeus, espanhdis e locais) na
humanizacao de mais de mil vias na cidade, incluindo novas tecnologias para
a geracao de indicadores e ampliar a cidadania e a qualificacao das vias e de
espacos de convivéncia. As prioridades de intervencao sao os 27 corredores
peatonais mapeados na cidade, identificados a partir de pesquisas de fluxo e
origem e destino.

A
-

3. Génova vertical

Foi também compartilhada a experiéncia de Génova com estruturas de
elevadores, trens e funiculares para superar as elevacoes e declividades que
estruturam o espaco urbano. A cidade possui quatro eixos de forca para o
transporte publico, que tem como objetivos melhorar a qualidade e a
eficiéncia do transporte, requalificar espacos urbanos, proteger o meio
ambiente e reduzir emissoes de CO2 e incorporar tecnologias verdes com
Onibus 100% elétricos. Os projetos estratégicos da cidade incluem a expansao
de linhas de metr6, extensao metropolitana do tracado ferroviario,
complementacao de estacoes de transporte publico e construcao do expresso
aeroporto.

Além disso, vale destacar a experiéncia tarifaria de Génova, com gratuidade
experimental em dois grandes sistemas de transporte da cidade: nos
elementos verticais (11 elevadores, 2 funiculares e 1 cremalheira) e na linha de
metré metropolitano.

No metré metropolitano, a gratuidade foi conferida nas horas de baixa
demanda - vale (das 10h as 16h e das 20h as 22h), de maneira a incentivar os
usuarios a mudar suas viagens das horas mais congestionadas para as horas
com menor utilizacao da rede. Nos elementos verticais, a gratuidade foi
concedida integralmente nas 24 horas do dia, de modo a incentivar a
mobilidade a pé e captar a peculiaridade do territério genovés.

Inicialmente, foi realizada uma ampla campanha de divulgacao por meio de
cartazes, redes sociais, painéis de mensagens variaveis, painéis informativos
da AMT, etc. Uma pesquisa com os cidadaos mostrou, por exemplo, que
apenas 13,6% das pessoas nao sabiam da gratuidade no metr6
metropolitano, o que evidencia o sucesso da campanha de divulgacao.

Como resultado, a demanda do sistema vertical aumentou 33,44% apds 4
meses de implementacao das gratuidades, momento em que se atingiu a
estabilidade no ndmero de usudrios. O maior aumento ocorreu especialmente
nos finais de semana (sdbado e domingo) e veio de pessoas que antes
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caminhavam para superar as barreiras verticais (38,6%). 29,4% dos novos
usuarios utilizavam modos privados motorizados e 25,7% utilizavam o
sistema de Onibus.

)& no caso do metrd metropolitano, 25,6% dos usudrios relataram ter mudado
o seu comportamento de viagem apds a gratuidade nas horas de vale,
priorizando essa faixa horaria. Dentre os que nao utilizavam o metré no
periodo gratuito, a maioria (59,4%) nao podia modificar seus hordrios de
trabalho. O aumento no nuimero de passageiros foi de 18%, novamente com
maior aumento nos finais de semana.

Apresentacao disponivel aqui.

EITEEEE saiba mais aqui, aqui e aqui.

Dia 2 | Catalunha - Comunidade autonoma
no leste da Espanha

1. Fundo catalao de cooperacao

O Fundo Catalao de Cooperacao ao Desenvolvimento é uma organizacao
formada por camaras municipais catalas e outras organizacoes municipais

(deputacoes, conselhos regionais e associacoes), que destina uma parte do
seu orcamento para financiar acoes de Cooperacao para o Desenvolvimento e
Solidariedade com os povos de paises desfavorecidos. Seus objetivos sao:

e Gerir conjuntamente os recursos econdémicos disponibilizados pelas
instituicoes associadas, o que permite unificar os critérios de andlise e
avaliacido dos projetos e contar com uma equipa técnica de
especialistas que facilitam o acompanhamento coordenado dos
projetos financiados, superando a dispersao de esforcos, a duplicidade
e a gestao técnica e limitacoes econdmicas de muitos municipios.

e Atuar como instrumento de coordenacao dos esforcos das camaras
municipais catalas nos casos de acoes em situacoes de emergéncia e
especialmente na pds-emergéncia e na reconstrucao.

e Promover a criacao e consolidacao de uma sociedade civil ativa e
comprometida com os valores do desenvolvimento e dos direitos
humanos, financiando projetos que priorizem a participacao direta da
populacao beneficiaria.

e Querer ser a voz conjunta das camaras municipais catalas
comprometidas com a cooperacao para o desenvolvimento e a
solidariedade com outras instituicoes nacionais, estatais e
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internacionais, reivindicando o papel relevante que as administracoes
locais tém atualmente na promocao da cooperacao descentralizada no
Norte e no desenvolvimento local no Sul.

2. Transporte Metropolitano de Barcelona (TMB)

A Transports Metropolitans de Barcelona € uma empresa publica, vinculada a
Area Metropolitana de Barcelona (AMB) responsdvel pela operacido de 103
linhas de 6nibus situadas no municipio de Barcelona e 8 linhas de metro.

Um fato curioso é que a TMB ja conseguiu aumentar a demanda de
passageiros em comparacao com o periodo anterior a pandemia em 15%,
enquanto as cidades brasileiras ainda continuam com déficit. Esse aumento é
atribuido principalmente as politicas de qualificacao do sistema de transporte
publico coletivo e pela diversificacao dos esquemas tarifdrios, com fortes
subsidios locais e metropolitanos. Esses subsidios sao justificados nao
apenas pelo reconhecimento do transporte como direito social, mas também
por um recente estudo feito em parceria com uma universidade local de que
cada euro investido no transporte publico retorna 6,5 euros para a sociedade.

Apresentacao disponivel aqui.

a. Servico de transporte sob demanda

O sistema de transporte coletivo sob demanda, iniciado em 2019, esta
presente em 5 dreas de operacao. Estas areas foram escolhidas por terem
baixa demanda em comparacao com as demais ou com caracteristicas sociais
e territoriais que dificultam a operacao com 6nibus convencionais, como vias
muito estreitas ou com uma parcela muito grande de pessoas com
diversidades funcionais, por exemplo.

Para utilizar o servico, que é realizado por uma frota total de 7 mini-6nibus, as
pessoas devem solicitar o trajeto por meio de um telefone ou aplicativo
especifico. Para garantir o atendimento, o ideal é que a viagem seja solicitada
no minimo 65 minutos antes do hordrio desejado de partida, mas existe um
esforco de realiza-lo em tempo real sempre que possivel. A tarifa do servico
sob demanda é a mesma do servico convencional de 6nibus.

b. AMBici

O sistema de bicicletas compartilhadas da Area Metropolitana de Barcelona
(ou AMBiIci) é formado por cerca de 2600 bicicletas, todas elétricas, e
estacoes modulares e integradas ao entorno urbano, o que facilita a sua
movimentacao e adaptacao em caso de maior ou menor demanda. Cerca de
60% das estacoes estao acopladas a sistemas de recarga, sendo o restante
das bicicletas carregadas em periodo noturno, pela equipe de logistica.
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Ainda em processo de implantacao, o sistema funciona por meio de planos
anuais, com pagamento adicional por uso. Esta estratégia de pagamento tem
em consideracao dois fatores principais. Primeiro, evitar a sua utilizacao por
turistas, que tém volumes e padroes de deslocamento bastante distintos dos
residentes. Em segundo lugar, evitar a utilizacao da bicicleta apenas para
lazer. O objetivo é priorizar os deslocamentos cotidianos realizados por
pessoas residentes da Area Metropolitana de Barcelona. No entanto, existe
uma previsao de atender a esta demanda no futuro.

As bicicletas e estacoes estao espacialmente distribuidas nos municipios
metropolitanos, com excecao do municipio de Barcelona. Isso porque o
municipio ja conta com um sistema préprio de compartilhamento de bicicletas
(o Bicing), com contrato valido até 2029. Apds o vencimento do contrato, a
expectativa é de integracao entre os dois sistemas, mantendo-se apenas um
Unico modelo. Até 13, as pessoas que moram nos municipios metropolitanos e
se deslocam a Barcelona precisam ir de AMBici até um dos pontos de
integracao, localizados nos limites do municipio de Barcelona, e trocar de
bicicleta, entrando no sistema Bicing. Apesar destas pessoas precisarem ter
os dois planos (AMBici e Bicing) concomitantemente, hd um desconto
bastante significativo no AMBiIci para reduzir o impacto do custo e facilitar a
integracao.

Para a implantacao, estima-se um custo de capital de 2,5 mil euros por
bicicleta e de 15 mil euros por estacao. O custo anual de operacao e logistica
estd em torno de 2 mil euros por bicicleta. O custo de capital foi coberto em
parte por recursos do fundo europeu. Jd o custo de operacao é repartido
igualmente entre a AMB, administracoes locais e os usuarios.

Apds poucos meses, verifica-se um ndmero de 7 viagens por bicicleta/dia, em
média, com predominancia de deslocamentos de cerca de 15 minutos e
caracterizado pela primeira e ultima milha.

c. Plano de responsabilidade social e sustentabilidade

Tendo como base os principios de ESG (meio ambiente, sociedade e
governanca), o plano de responsabilidade social e sustentabilidade da TMB
possui um enfoque interseccional, segundo fatores considerados de
vulnerabilidade no sistema de transporte publico.

O plano conta com os seguintes instrumentos:
- Projeto global de gestao
- Planos de igualdade

- Programas especificos de atracao e potencializacdao, incluindo
cldusulas de participacao minima de mulheres nos ambitos
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operacionais (40%) e de critérios de desempate em favor dos grupos
sociais menos representados na instituicao;

- Acoes de conscientizacao e sensibilizacdo, com foco nas equipes
internas e nas pessoas usuarias do transporte publico;

- Formacao de jovens nas escolas sobre o planejamento e operacao do
transporte publico e ressaltando a presenca de mulheres na instituicao
(TMB Educa);

- Planos de prevencao de assédio sexual, por meio da geracao de
espacos seguros, amaveis e acolhedores (a atuacao em casos de
assédio é realizada pelas forcas policiais).

d. Eletrificacao da frota de 6nibus

Atualmente, a TMB conta com cerca de 70 Onibus elétricos, de uma frota total
de em torno de 1200 6nibus. Metade destes 6nibus (35) operam por carga de
oportunidade, com carregadores em estacoes de maior demanda, enquanto
gue o restante carregam apenas nas garagens, no contraturno. Apesar de
serem consideradas importantes para aumentar a autonomia dos 6nibus, a
carga de oportunidade é vista com precaucao pela empresa, tendo em vista
gue o servico pode ser afetado por interrupcoes das rotas (causadas por
manifestacoes, greves, sinistros, etc.) e por necessitar de mobilidrio urbano
especifico.

A autonomia dos 6nibus varia substancialmente de acordo com o fabricante e
modelo, indo de 6 horas (podendo operar apenas em periodos noturnos) até
18 horas (o equivalente a pouco menos de 200 km). Além disso, é impactada
pelo calor e pela necessidade do uso de ar-condicionado. Estima-se que o
consumo energético no verao seja em torno de 30% maior do que no inverno.
Inclusive, quando o 6nibus atinge o nivel de 30% de bateria, este entra em
economia de energia, desligando a circulacao interna automatica de ar.

Em termos de duracao, estima-se que a bateria dure em torno de 6 a 7 anos,
quando o nivel mais alto de bateria chegar a 80% da bateria completa de um
Onibus novo. A partir desse momento, é necessario troca-la.

EITEEEE saiba mais aqui e aqui.
3. Superbloco de Sant Antoni

O programa Superblocos é um modelo para a transformacao das ruas de toda
a cidade de Barcelona, com o objetivo de recuperar para as pessoas uma
parte do espaco atualmente ocupado por veiculos particulares. O objetivo é
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alcancar um espaco publico mais saudavel, com mais verde, justo e seguro,
gue favoreca as relacoes sociais e a economia local.

O superbloco de Sant Antoni é formado por intervencoes permanentes de
compartilhamento de ruas, eliminacao de espacos de estacionamento,
alteracao de direcoes das vias (evitando o cruzamento direto de veiculos),
inclusao de mobilidrio urbano de lazer, qualificacoes urbanisticas, etc. Alguns
pontos importantes do modelo de urbanizacao adotado sao:

- aintegracao das intervencoes urbanas, com politicas de habitacao,
sistema viario e espaco publico tratadas conjuntamente em todos os
projetos;

- a predilecao por educar e conscientizar as pessoas (especialmente
motoristas) sobre os novos usos e compartilhamentos do espaco,
evitando a punicao;

- o reconhecimento dos conflitos urbanos como parte da vida na
cidade, o que envolve a relacao pacifica entre as diferentes pessoas e
os diferentes modos de transporte no espaco;

- a participacao cidada no processo de reconstrucao do espaco
publico, com a realizacao de testes pilotos com urbanismo tatico e
posterior aprimoramento em intervencoes permanentes.

Dia 3 | Catalunha - Comunidade autonoma
no leste da Espanha

1. Area Metropolitana de Barcelona

A Area Metropolitana de Barcelona é formada por 36 municipios que
concentram 3,2 milhdes de habitantes em cerca de 400 km?, constituindo-se
uma das regioes mais densas da Europa. Apenas no municipio de Barcelona,
com 100km?, vivem cerca de 1,6 milhdo de pessoas. Com governo e lei
proprios e responsabilidades e competéncias sobre a gestao de servicos
publicos nas dreas de habitacao, mobilidade, meio ambiente, entre outros,
também é referéncia em governanca metropolitana.

a. Governanca metropolitana

A prefeita de Novo Hamburgo, Fatima Daudt, compartilhou a importancia e
alguns dos desafios para a governanca metropolitana no Brasil e na regiao
metropolitana de Porto Alegre. Entre os desafios, destaca-se a definicao dos
limites legais, tendo em vista a falta de critérios nacionais, e a constituicao de
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drgaos metropolitanos com representacao politica interfederativa e ambitos
técnicos capacitados e com competéncias definidas.

No caso da RM de Porto Alegre, a GranPal, que reldne prefeitas e prefeitos
dos municipios metropolitanos é uma iniciativa importante para o avanco da
governanca metropolitana, mas entra muitas vezes em conflito com as
instancias estaduais ja definidas.

Apresentacao disponivel aqui.

b. Mobilidade urbana e planos de mobilidade urbana
sustentavel

Segundo a legislacao da Catalunha, todos os municipios com mais de 50 mil
habitantes sao obrigados a elaborar planos de mobilidade urbana (Lei
9/2003) e planos de alteracao climatica e transicao energética (Lei 7/2021). Na
Area Metropolitana de Barcelona, estes planos também estao vinculados ao
Plano Diretor de Mobilidade Metropolitana, que contém diretrizes e acoes da
AMB e também de responsabilidades de cada administracao local, com
obrigatoriedade do plano para municipios acima de 20 mil habitantes.

Os planos de mobilidade urbana sustentavel (PMUS) devem ser monitorados
a cada 3 anos e revisados a cada 6 anos. Entre os objetivos basicos, estao a
sustentabilidade ambiental, a eficiéncia dos sistemas de transporte, a
equidade, a seguranca vidria e o uso do espaco publico.

presentacao disponivel ag

c. Transporte massivo com corredores exclusivos

Foram apresentadas duas iniciativas de transporte por corredores exclusivos:
de Curitiba (Brasil) e de Barcelona (Espanha).

Em Curitiba, a rede integrada de transporte é formada por um sistema
tronco-alimentador, com hierarquia entre as linhas de 6nibus.

- Os onibus expressos (vermelhos e azuis), operados por veiculos
biarticulados, fazem o deslocamento troncal das pessoas entre
terminais e estacoes de transferéncia, sendo todo o trajeto realizado
em corredores exclusivos de BRT, com embarque em nivel;

- Os onibus diretos (cinzas) fazem o deslocamento circular entre
terminais de integracdao e estacoes de transferéncia, situadas a
distancias de cerca de 3 km entre elas, sendo também com embarque
em nivel, mas nao necessariamente em faixas exclusivas;
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- Os onibus interbairros (verdes) também fazem o deslocamento
circular entre terminais de integracao, mas param em pontos de parada
comum nos bairros e sem passar pelo centro da cidade;

- Os o6nibus alimentadores (amarelos e laranjas) cumprem o papel de
promover o deslocamento das pessoas do interior dos bairros para
algum dos 22 terminais de integracao espalhados pela cidade;

Os eixos corredores de BRT, por onde passam os Onibus expressos,
estruturam a cidade e a triade de planejamento urbano de Curitiba, formado
pelo transporte coletivo, sistema viario e uso e ocupacao do solo. Sendo um
exemplo de transporte orientado pelo desenvolvimento, o ordenamento
territorial da cidade permite adensamentos maiores nas dreas adjacentes aos
corredores de transporte e menores no interior dos bairros.

Se o sistema de BRT foi planejado e implementado entre as décadas de 1960
e 1980, ele continua a se modernizar. Ao longo dos anos, além da expansao
longitudinal, os corredores tiveram sua largura aumentada, de forma a
permitir a ultrapassagem de Onibus expressos (sem parar em todas as
estacoes).

Apresentacao disponivel aqui.

Em Barcelona, o novo projeto de integracao urbana e melhoria da mobilidade
na estrada C-245 teve como objetivo a integracao de uma faixa segregada de
onibus de 13 quilémetros e uma nova ciclovia.

A antiga estrada municipal C-245 foi construida como uma estrada de ligacao
rapida no sudoeste do territério de Barcelona. O seu tracado respondia a
l6égica de ligacao da cidade aos demais centros urbanos, e o seu tracado foi
dimensionado como estrada municipal, de mao dupla, com 3 a 4 faixas de
rolamento.

O projeto apostou na pacificacao da estrada, com reducao da velocidade
maxima permitida, e na prioridade ao transporte publico e a bicicleta, em
detrimento do automodvel particular. A integracido da C-245 também
tornou-se o ponto de partida de um grande processo de requalificacao de
toda a zona, com uma reducao significativa da poluicao atmosférica.

A intervencao, com um orcamento total de 26,3 milhoes de euros, é
cofinanciada pelo érgao publico local, liderado pela AMB, e pela Generalitat de
Catalunya

Mais informacoées aqui.

d. Mobilidade ativa e espacos publicos
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Foram apresentadas duas iniciativas de mobilidade ativa e espacos publicos:
de Bari (Itdlia) e de Barcelona (Espanha).

Em Bari, a estratégia de regeneracao urbana é formada por 17 itens: Reuso,
Espaco publico, Proximidade (cidade de 15 minutos), Alteracoes climaticas e
transicao ecoldgica, participacao cidada, Justica espacial e limitacao do uso do
solo. Além disso, a intervencao fisica nos territérios é articulada a um projeto
estratégico de aumento da acessibilidade urbana por meio de um né verde
central e de infraestruturas de BRT e integrado e a acoes imateriais de cultura
e cidadania.

Ainda, o Programa de mobilidade sustentdvel e espaco publico para a
implementacao de medidas de distanciamento relacionadas a emergéncia da
Covid19 acelerou algumas medidas de transformacao urbana na cidade, por
meio de intervencoes de urbanismo tatico.

O Plano de intervencao na rede de ciclovias e a implantacao de zonas 10, 20,
30 km/h aumentou em 185% os percursos cicldveis em conexoes dentro do
anel viario e nos bairros mais afastados, estimulando o acesso local.

O Plano de 30 intervencoes tdticas de planeamento urbano investiu na
cultura (arenas temporarias para shows ao ar livre), esporte (configuracao do
espaco como academias a céu aberto), educacao (novos espacos de interacao
para as criancas durante os meses de verao), apoio a economia local (espacos
abertos para o consumo de alimentos e bebidas) e ecologia urbana
(pedestrianizacao das ruas em espacos mais pobres de espacos publicos).

A participacao cidada se da desde o planejamento e priorizacao das acoes e
territdrios que recebem as intervencoes até a pintura das ruas e espacos. O
projeto “Vocé escolhe 10!” é formado por 5 etapas gerais:

(i) escolha dos lugares, por meio da festa BarixBari, percursos
participativos e juntas territoriais;

(ii) votacao via web para a escolha dos 10 locais prioritarios;
(iii) laboratério de projetacao participativa;

(iv) concurso de ideias, em que se decide os projetos vencedores e se
procede ao projeto definitivo;

(v) abertura do canteiro de obras.

presentacao disponivel ag

O foco da apresentacao da AMB foi nas politicas para a mobilidade por
bicicleta, centradas na implantacao de infraestrutura ciclovidria, na provisao
de espacos de estacionamento de bicicletas e no estimulo cultural, para
aumentar o numero de pessoas que pedalam. Todas essas acoes sao
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coordenadas pela oficina metropolitana da bicicleta, que conta com uma
equipe técnica inteiramente dedicada a bicicleta, formada por planejadores
ciclistas, e que promove acoes em conjunto com as equipes municipais.

No primeiro eixo, a rede ciclovidria da AMB esta presente em quase todo o
territério metropolitano, proporcionando deslocamentos mais seguros,
adequados e convidativos para pedalar.

No segundo eixo, os estacionamentos seguros das bicicletas na origem e no
destino sao garantidos pelas BiciBox, bicicletdrios com uso gratuito de até 48
horas. Além disso, as bicicletas compartilhadas da AMBIci (metropolitanas),
integradas com a Bicing (municipal), permitem os deslocamentos para quem
nao possui uma bicicleta prépria, sendo emprestadas e devolvidas em
estacoes distribuidas pelo territdrio.

Por fim, o terceiro eixo é formado por trés acoes combinadas:

e A iniciativa BiciEmpresas consiste em um empréstimo, por seis meses,
de 4 bicicletas a empresas com sede na regiao metropolitana de
Barcelona, com o objetivo de fomentar o uso da bicicleta nos
deslocamentos cotidianos a trabalho.

e A iniciativa BiciBus consiste na realizacao de trajetos de bicicleta a
escola com criancas e pais, mostrando as rotas possiveis e ocupando o
espaco da rua de forma simbdlica e impactante.

e Ainda, o Prémio da bicicleta d& reconhecimento e auxilia na
implementacao de ideias e iniciativas propostas por organizacoes da
sociedade civil que atuam no setor da bicicleta.

Mais informacoes aqui.

e. Experiéncias de cooperacao internacional sobre
mobilidade e género

A Area Internacional e Cooperacdo da AMB atua na projecao externa do
territério e dos atores metropolitanos, posicionando-os em redes e agéncias
internacionais e atuando em defesa de seus interesses perante a Uniao
Europeia, as Nacoes Unidas e outras organizacoes multilaterais. Atua
também em projetos de cooperacao internacional e educacao para a justica
global promovendo o desenvolvimento urbano sustentdvel de outras dreas
metropolitanas da Europa, América Central, Africa e Mediterraneo nas areas
da sua competéncia. Por lei, 0,7% dos recursos prdprios da AMB sao
destinados a cooperacao internacional.
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Uma das dreas de cooperacao internacional da AMB é a mobilidade urbana e
a qualificacao de espacos publicos com enfoque de género.

O projeto “Mobilidade sustentdvel e inclusiva e integracao do espaco publico
na area metropolitana da grande Maputo, Mocambique”, por exemplo, visa
contribuir para o direito a cidade através de um modelo de mobilidade urbana
organizado com perspectiva metropolitana e critérios de equidade, inclusao,
sustentabilidade ambiental e racionalizacao de recursos. Com base nisso, sao
estabelecidos trés eixos de trabalho:

e Fortalecer a visao metropolitana dos transportes publicos para os
cidadaos da Grande Maputo.

e Consolidar a infraestrutura da rede de transportes inclusiva, segura e
acessivel a todos, em um processo participativo.

e Reforcar as capacidades dos técnicos municipais e da sociedade civil
em matéria de mobilidade sustentdvel com uma abordagem inclusiva
(género, idade, diversidade e deficiéncia).

Outro projeto, também no territério metropolitano de Maputo, contempla a
elaboracao de mapas dos corredores metropolitanos de transporte publico
coletivo, o desenho inclusivo para a aplicacao de pontos de paradas no
espaco publico, o projeto participativo de um terminal de 6nibus e a
elaboracao de um manual de transporte publico e seguranca rodoviaria junto
a Camara Municipal. Sao quatro eixos centrais:

e Incorporacao da identidade metropolitana no transporte coletivo.

e (riacao de um modelo de distribuicao e mobilidade equitativo e
inclusivo do espaco pubilico.

e Andlise estratégica para a reducao da utilizacao excessiva do
transporte coletivo e a execucao de um teste piloto no corredor
Maputo-Marracuene, para posteriormente refletir sobre o impacto,
fazer ajustes e estendé-lo a outros corredores da metrépole.

e Conscientizacao sobre a violéncia contra as mulheres e mobilidade,
com a implementacao de estratégias de prevencao.

No Brasil, a AMB trabalha com a FNP no ambito do Projeto AcessoCidades,
no apoio a elaboracao de diagndsticos quantitativos e qualitativos de
mobilidade urbana com enfoque de classe, raca e género e na cooperacao
bilateral com o municipio de Belém.

Mais informacoes aqui.

2. Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya (FGC)

O plano de igualdade da FGC surge a partir da constatacao de um paradoxo
de género no sistema de transporte publico coletivo: apesar das mulheres
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serem 57% das pessoas que utilizam o sistema, apenas 21% das pessoas que
trabalham no sistema sao mulheres.

Sendo assim, em 2018 o plano foi elaborado e aprovado pela comissao de
igualdade da empresa, sendo formado pelos seguintes eixos de trabalho:

- Comunicacao nao sexista;

- Tempo de trabalho e corresponsabilizacao;
- Retribuicao;

-  Promocao;

- Formacao;

- Acesso;

- Organizacao do trabalho;

- Cultura e gestao organizativa;

- Prevencao e atuacao em casos de assédio;
- Saude laboral.

Cada um dos eixos conta com acoes especificas e detalhadas, totalizando 68
no total. Destaca-se os manuais de auditoria de género nas estacoes de trem,
gue consideram aspectos de visibilidade, sinalizacao, entorno vital, vigilancia,
equipamentos e vida comunitaria.

Apresentacao disponivel aqui.

Dia 4 | Catalunha - Comunidade auténoma
no leste da Espanha

1. Santa Coloma de Gramenet

Antes de se deslocar para Santa Coloma de Gramenet, a delegacao foi
recebida pela Prefeita Nuria Parlon, também presidenta da CONFOCOS, na
Escuela Industrial de Barcelona, antiga fabrica Batllé e hoje uma das sedes da
Diputacid Barcelona.

A Diputacié é um dérgao politico formado por representantes de municipios da
regiao metropolitana de Barcelona, com o objetivo de discutir e buscar
solucoes para desafios comuns. Esse érgao é particularmente importante
para municipios pequenos e com menor capacidade técnica e financeira para
promover politicas publicas.

a. Mobilidade urbana sustentavel em cidade dormitério

Em Santa Coloma de Gramenet, 90% dos deslocamentos internos sao a pé,
mas mesmo com a existéncia de linhas metropolitanas de 6nibus e metro,
quase um terco dos deslocamentos totais (internos e externos) sao realizados
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por automdvel. Isso gera uma pressao por estacionamentos na cidade e entra
em conflito com o grande numero de pedestres.

O plano de mobilidade urbana local tenta atuar sobre alguns destes desafios,
com acoes de fortalecimento dos estacionamentos publicos subterraneos
(que representam 80% de todos os veiculos estacionados na cidade) e
eliminacao dos espacos de estacionamento nas vias, requalificacao dos
espacos publicos a partir de recuperacao de areas verdes e promocao do uso
da bicicleta. O programa “una bici mas”, por exemplo, realiza formacoes
tedricas e praticas sobre o uso da bicicleta para jovens entre 12 e 15 anos nas
escolas.

Ainda, a participacao da cidade na rede “ciudades gue caminam”, uma
associacao internacional sem fins lucrativos, aberta a cdmaras municipais e
outras administracoes publicas implica um compromisso com a melhoria do
espaco publico como lugar para caminhar, estar e socializar. A rede permite a
troca de experiéncias sobre projetos para fomentar a caminhabilidade, a
mobilidade sustentavel, a acessibilidade universal, a seguranca vidria, a
qualidade do meio ambiente urbano e a autonomia infantil.

Algumas das acoes de fomento a caminhabilidade que estao sendo
promovidas pela cidade sao intervencoes de urbanismo tatico (e progressiva
substituicao por infraestrutura permanente) e o programa "cami de l'escola”,
com acgoes urbanisticas nos entornos escolares e acdes com as criangas nos
dltimos anos do ensino primario.

presentacao disponivel ag
b. CIBA

A Ciba é um centro de recursos, inovacao e economia para mulheres.
Localizada em uma antiga fabrica, € um espaco de formacao, acolhimento e
fomento a projetos culturais e de criacado de uma nova economia social,
solidaria e feminista. Entre os objetivos prioritarios da CIBA destaca-se:

- Promover politicas publicas feministas para combater as desigualdades
de género.

- Criar genealogia e reconhecimento das contribuicoes das mulheres em
todas as areas.

- Facilitar o acesso e dispor dos recursos necessarios para o
desenvolvimento da autonomia das mulheres em todas as dreas da
vida e ao longo do ciclo vital.

- Desenvolver programas de formacao e empregabilidade baseados na
igualdade real e efetiva.

- Facilitar e acompanhar projetos culturais.

- Hospedar programas associativos.
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- Oferecer atendimento integral e apoio em situacoes de violéncia
sexista.

- Promover a eliminacao da lacuna digital através de programas de
formacao e educacao.

- Desenhar itinerdrios para promover a economia das mulheres numa
perspetiva abrangente, com uma perspetiva interseccional e
intergeracional.

Para tanto, a CIBA conta com espacos de participacao (com salas
polivalentes para multiplos usos culturais e sociais, hortas e abrigo do
conselho das mulheres), espagos de formagao (coworking e aulas/oficinas
de costura, cozinha, fotografia e filmografia), espacos de direitos (centro de
informacao, atencao, acompanhamento e recuperacao em casos de violéncias
machistas), espacos de memdria histérica (centro de documentacao) e
espacos de coeducacao e corresponsabilidade (creches e).

Ao todo, foram investidos 2,9 milhoes de euros no projeto, que conta com
recursos do fundo europeu.

Mais informacoes aqui.

2. Parque periurbano Serralada de Marina

O parque é gerido por um consércio formado pela Camara Provincial de
Barcelona, Area Metropolitana de Barcelona e Camaras Municipais de:
Badalona, Montcada e Reixac, Santa Coloma de Gramenet, Tiana e Sant Fost
de Campsentelles. Sao 2.086 hectares de drea protegida, atendendo
potencialmente a 489.076 habitantes que vivem no entorno do parque.

O Conreu Sereny é um projeto de agroecologia dedicado a producao e
comercializacao de vegetais e frutas organicas na regiao norte de Barcelona.
O projeto nasceu em 2010 como associacao, fruto de uma preocupacao
compartilhada de revitalizar a agricultura nas zonas periurbanas. O objetivo
era recuperar o cultivo em terras abandonadas, seguindo praticas
agroecoldégicas e criando espacos de integracao para pessoas que se
encontram em situacao de vulnerabilidade social ou laboral. Atualmente como
cooperativa sem fins lucrativos, os pomares estao localizados na encosta do
Mosteiro de Sant Jeroni de la Murtra e na quinta Coll, no bairro Canyet, no
Parc de la Serralada de Marina, em Badalona.

Alguns eixos de atuacao sao:

- Producao e comercializacao de vegetais e frutas organicas, com o
objetivo de encurtar distancias entre o chao e a mesa. Sao cultivadas
culturas sazonais, diversificadas e locais, com priorizacao de vendas
diretas. Os consumidores devem ter acesso a vegetais cultivados perto
de casa, frescos, isentos de toxinas, com qualidade nutricional, bom
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sabor e a um preco justo. Devem também poder saber de onde vém os
alimentos frescos que alimentam as suas casas.

- Formacao para promover a integracdo e o acesso ao mundo do
trabalho de recém-chegados ou de pessoas em situacao de
vulnerabilidade, juntamente com a associacao social CEHDA.

- Atividades informativas e formativas para aproximar a agroecologia e
o mundo rural dos centros educativos, das criancas e dos adultos
interessados.

Mais informacoes aqui.

Dia 5 | Pais Basco - nordeste da Espanha

1. Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Bilbao passou por uma transformacao bastante radical no espaco urbano nas
Ultimas décadas. A chamada revolucao urbana, do ferro ao titanio, passou por
um intenso processo de colaboracao institucional, parcerias publico-privadas
e participacao cidada. O Plano _de Mobilidade Urbana, que materializa a
continuidade dessa transformacao, esta estruturado por 8 dreas de atuacao
(Urbanismo, Mobilidade a pé, transporte publico, mobilidade por bicicleta,
veiculo privado e estacionamento, carga e descarga, seguranca viaria e meio
ambiente) e dois temas transversais (Velocidade 30 e Plano de Acao de
Género).

O plano é monitorado e revisado pelo Férum de Mobilidade Sustentavel de
Bilbao, formado por todos os grupos de interesse no ambito da mobilidade e
gque se reune a cada seis meses para debater e avaliar as acoes e os
indicadores propostos.

O eixo transversal Velocidade 30 tem por objetivo acalmar o triafego e
melhorar a sadde da populacdo, aumentando o nimero, a seguranca e a
qualidade dos deslocamentos a pé e por bicicleta e reduzindo a emissao de
poluentes. Para atingir esses objetivos, a partir de setembro de 2020, 100%
das vias de Bilbao tem velocidade maxima de 30 km/h.

Os gestores da iniciativa destacam a importancia da sistematizacao e andlise
de dados para a tomada de decisoes e o marketing para a conscientizacao e
convencimento da populacao sobre a importancia das acoes propostas. Um
exemplo é o slogan “Em Bilbao vivemos 30 vezes melhor”, acompanhado de
informacoes sobre os efeitos negativos do uso do automodvel e das altas
velocidades no transito.
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Em um ano, a cidade j& observou reducao de 24% menos sinistros graves,
45% menos feridos e 6% menos vitimas mortais no transito. Além disso,
houve uma reducao de 6% na concentracao de particulas NO2 e 0,1% do ruido
nas vias. Enquanto a velocidade média de Bilbao foi reduzida a 25,5 km/h, a
velocidade média dos Onibus se manteve constante, mostrando uma
priorizacao a esse modo de transporte.

J& o Plano de Acao de Género busca avancar nas politicas de igualdade,
alcancando uma mobilidade inclusiva, segura e sustentavel. A |n|C|at|va estd

vinculada ao Pla ] ]
Bilbao, que institui 142 acoes para as dlferentes areas municipais.

Apresentacao disponivel aqui.

Saiba mais aqui e aqui.

Participe das proximas atividades do Projeto
AcessoCidades para se aprofundar sobre essas e outras

experiéncias de cidades brasileiras, italianas e

espanholas!
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