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1,19 miLuio

DE PESSOAS MORREM POR ANO NO MUNDO
EM AGIZESTES NO TRANSITO
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Hoje, as lesoes no transito sao...
[+ z4 PRINCIPAL
CAUSA DE MORTE

Global Status Report on Road Safety (WHO, 2018)




Mas é a
principal causa
entre criangas e
jovens adultos

[5 a 29 anos]

Global Status Report on Road Safety (WHO, 2023)



3.065a | 1284 28s

por dia por hora por pessoa
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Cenario
Nacional da
Sinistralidade
de Motociclistas




Producao de Motocicletas no Brasil
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Fonte: Abraciclo (2024)



CARROS

Venda de motos novas cresce 21%
no 1° trimestre; veja as mais
vendidas

De janeiro a marco, 0 pais registrou 432.288 novos emplacamentos, contra 357.047 no mesmo

ou 4322
periodo de 2023. € ¢ primeiro trimestre mais forte em vendas desde 2012.
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Economia
Abraciclo estima alta de 7,5% na pp——
~ demanda pela motocicleta
producao de motos em 2025, bodera sequir em alta,
. . principalmente devido aos
com 1,8 mi de unidades seus atributos. como
n preco acessivel, baixo
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A Abraciclo, associacao que representa as montadoras do polo Abraciclo

industrial de Manaus (AM), onde estao quase todas as fabricas do
veiculo, divulgou nesta terca-feira, 14, as projecoes ao desempenho do
setor em 2025, apontando um avanco de 7,5% da producao, para 1,8
milhao de motocicletas.
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Mortes no Transito x Mortes de Motociclistas

“| A politica econémica

35 | que culminou como
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Fonte: SENATRAN (2025)
(Inclui Ciclomotor, Motocicleta, Motoneta e Triciclos)

Fonte: Datasus (2025)
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Décadas de Seguranca Viaria:

Mortes de Transito x Mortes de Motociclistas
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Distribuicao dos Usuarios Mortos Mudou
2% 52,
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Obs: Excluidos as mortes néo especificados (CID-10 V87 a V89)

Vital

o , Strategies
Fonte: Ministério da Saude
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Distribuicao dos Usuarios Mortos Mudou...
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04 estados
registraram mais
mortes de
motociclistas do
que homicidios por
arma de fogo

R Strategies



TRANSITO

Violéncia no transito leva um
acidentado a cada 2 minutos
as emergéncias do SUS

Motociclistas, pedestres e ciclistas sao as principais vitimas,
aponta estudo de associagoes médicas

DO

"0 transito brasileiro € uma epidemia silenciosa. As emergéncias estao
lotadas de vitimas de circunstancias evitaveis, com um custo humano,
social e econémico altissimo”, diz Antonio Meira Junior, presidente da

Abramet.

A pesquisa, a partir de bases oficiais de dados do Ministério da Saude,
aponta que nos ultimos dez anos o SUS contabilizou 1,8 milhdo de
internagoes por causa de sinistros de transito, totalizando R$ 3,8
bilhoes em despesas hospitalares diretas.

Mas, assim como nos casos de mortes, os motociclistas sao as
principais vitimas entre os internados, com 60% dos casos no periodo

analisado.

FONTE:
https://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2025/05
/violencia-no-transito-leva-um-acidentado-a-cada-
2-minutos-as-emergencias-do-sus.shtml



S0 escravidao deve superar moto em

destruicao social, diz socidlogo

Leticia Moreira/Folhapress

RISCO NO TRANSITO,
OMISSAO E CALAMIDADE:
IMPACTOS DO INCENTIVO
A MOTOCICLETA NO BRASIL

EDUARDO A. VASCONCELLOS

L INSTITUTO
ovimento

Vital
Strategies
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Fonte: Datasus 2023



No Brasil

0,5 milhao de pessoas

morreram no transito

F como se a populacdo de Florianopolis
ou Niteroi sumissem do mapo



160 mil feridos

Fonte: Conselho Federal de Medicina



QUAL 0 CUSTO
DESSES SINISTROS
PARA A NOSSA
SOCIEDADE?
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R$ 136 bilhoes

Disponivel em: https://www.ipea.gov.br/portal/images/stories/PDFs/nota_tecnica/200911_impactos_socioeconomico.PDF



PRINCIPIOS DE UM
SISTEMA SEGURO

NENHUMA MORTE 0S SERES HUMANOS SAQ
NO TRANSITOE VULNERAVEIS A LESOES NO
ACEITAVEL TRANSITO

A RESPONSABILIDADE E COMPARTILHADA

0S SERES HUMANOS
COMETEM ERROS

228,
==

A GESTAO DA SEGURANGA NO TRANSITO E
INTEGRADA E PROATIVA

0 SISTEMAE
RESILIENTE A
FALHAS
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riscos intrinsecos a
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aguentar impactos de

até 30 km/h
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Além de sermos
vulneraveis... nossa
percepc;ao do




Principais
Fatores de Risco
para Lesoes em
Motociclistas

Veiculos

Falta de Protecao
Falta de Estabilidade
Frenagem

Comportamento dos usuarios

Ambiente viario

Nao uso do capacete « Distracao ao pilotar
Excesso de Velocidade
Consumo de alcool e drogas
Experiéncia do piloto
Problemas de visibilidade

Fatores ocupacionais

« Jornadas longas e
exaustivas

* Pressao para
cumprir prazos

Falta de planejamento inclusivo « Falta de treinamento

Limite de velocidade inadequado

Trafego Misto

Desenho viario inadequado

Infraestrutura de transporte publico limitada

Atendimento pods-colisao

Auséncia de atendimento
Atendimento inadequado

Vital
Strategies



Veiculo Com excecio da
Falta de Protecao e Estabilidade cabega (ao usar

capacete) o resto
do corpo absorve

Auséncia de diretamente o ]
protecio fisica impacto Apos a cabega,
deixam os as extremidades

inferiores e a
pelve, sao as
partes mais
lesionadas

motociclistas
expostos a altos
riscos

Falt_a_ de A inclinacao da
eas:?rt::rllcti:c;e Falta de moto em curvas
= compromete
vﬂnerabilLda_de. EITEIEED ]
penas dois estabilidade
pontos de apoio diante de

na superficie imprevistos.



POR QUE A VELOCIDADE MATA?

A velocidade influencia diretamente tanto a ocorréncia quanto a
gravidade dos sinistros de transito. Quanto maior a velocidade,
menor a margem de seguranca para lidar com imprevistos e
maior o potencial de lesBes graves ou fatais.

40 KM/H
iy

8o
3%
E B
3
w

VELOCIDADE

DO VEICULD

n Sinistros em alta

E Motoristas em alta

velocidade sdo muito velocidade tém um campo
mais letais: a medida que de visdo mais limitado:
a velocidade aumenta, a essa redugdo no campo

forga do impacto cresce

de forma exponencial. Ao
dobrar a velocidade do
veiculo, a energia do impacto
quadruplica: uma colisdo a 60
km/h é 4 vezes mais severa
do que a 30 km/h.

visual prejudica a percepgdo
do ambiente, dificultando a
identificacdo de pedestres,
ciclistas, placas ou obstéiculos
e aumentando o risco de ndo
reagir a tempo.

Por isso, controlar a velocidade dos veiculos é uma das
estratégias mais eficazes para salvar vidas no transito.

Abaixo, estdo as principais evidéncias que explicam essa relagdo:

30 KM/H f

1Em

40 KM/H _:E—f_

20 m

50 KM/H w&‘

2B m

REACAD FREMAGEM

E Motoristas em alta velocidade percorrem uma distdncia
maior antes de conseguirem reagir: mesmo com reflexos
rapidos, quanto maior a velocidade, maior é a distancia
percorrida antes que qualquer acdo corretiva possa ser tomada.

Veiculos em alta velocidade precisam de uma distancia
maior para frear completamente: a frenagem torna-se
menos eficiente em altas velocidades, dificultando a prevengdo
de colisdes, especialmente em situagbes inesperadas ou em
ambientes urbanos com grande presenca de pedestres e
ciclistas.
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VELOCIDADE X RISCO DE LESAD

| 98%
Abaixo de 50 km/h 100%
a probabilidade de
uma lesao fatal
reduz
consideravelmente,

atingindo 10% em
30 km/h

Em um atropelamento a 60

80% -

60% -

40% +

20% 7

Probabilidade de uma lesao fatal

0% - | : ; ;

km/h a chance de 4
sobrevivéncia é de apenas 0 10 20 30 40 50 60 70
2%0 Velocidade de Impacto (Km/h)

Fonte: Speeding Management Report (OECD, 2006)



Recomendacao da OMS

Vias urbanas nao devem ter limites de

velocidade superior a 50 km/h...

... devendo ainda ser de 30 km/h em contextos
onde ha interacao com pedestres e ciclistas.



Comportamento - Principais Fatores de Risco
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VELOCIDADE NAO USO DO
E o principal CAPACETE
fator de risco e O Capacete

apontado pela
OMS como
responsavel pela

maior parte das em 40% e de
mortes e feridos lesdo grave em

no transito. 70%.

devidamente
afivelado reduz a
chance de morte

s‘0/ A
DlSTRAQ()ES BEBER E
AO VOLANTE DIRIGIR

Uma dose ja e
capaz de alterar a
capacidade de
conducao
aumentando as
chances e a
severidade dos
sinistros.

O uso do celular
aumenta em até
4x a chance de se
envolver em um
sinistro de transito.



Soma-se a essa
questoes

comportamentais a
dificuldade de
fiscalizar o uso
da motocicleta e
a reducao do efeito

c_le di_ssuaséo da
fiscalizacao




Limite
elocidade

elocidade
Medida
81 km/h

II;-IFF:.‘—bQ,ﬁ,O. Transitar em velocidade superior & maxima permitida em mais de 20% até 50%
ORGAO AUTUADOR: AMC - Fortaleza

LOCAL: Av. Presidente Costa e Silva, 3601

SENTIDO: Lested e )

N° SERIE: 16120772043 COD. APARELHO: 1385352
WEL. REGULAMENTADA: 60 kmih WEL. TOLERADA: 67 kmh

DATA INFR: 09052017

COORDENA

823944, -38.54811

DT AFERIC. 140272017

VEL. MEDIDA: 8

1 kmh

COD ENQ: 74630
HORA, INFR: 21h27min11s

N® SEQ: 1732
WEL. CONSIDERADA: 74 kmh

FXROL: 3




Limite
elocidade

elocidade
Medida
94 km/h

II;-IFR.%QAO. Transitar em velocidade superior & maxima permitida em mais de 20% até 50%
ORGAO AUTUADOR: AMC - Fortaleza

LOCAL: Av. Presidente Costa e Silva, 3601

SENTIDO: Leste/Oeste )

N° SERIE: 16120772043 COD. APARELHO: 1385352
WEL. REGULAMENTADA: 60 kmih WEL. TOLERADA: 67 kmh

=
-
-

i

DATA INFR: 11052017

COORDENA 823944, -38.54811
DT AFERIC. 1400272017
WEL. MEDIDA: 84 kmh

COD ENQ: 74630
HORA, INFR: 03h15min39s

N® SEQ: 1865
WEL. CONSIDERADA.: 87 kmh

FXROL: 2




Fatores ocupacionais
Jornadas longas e exaustivas
Pressao para cumprir prazos
Falta de treinamento

Aplicativos como iFood, Rappi, 99Moto e Uber Moto sao vendidos como
solucao de geracao de renda rapida.

Uso da motocicleta cresce como estratégia para insercao econémica
em locais com desemprego e transporte publico precario.

Prefeituras e governos celebram o crescimento de entregas e
transporte por app como parte do dinamismo econémico € sem
regular a atividade com foco na seguranca das pessoas.

Mas a equacao nao esta completa: nao se esta
contabilizando o custo social por tras desse modelo!



Interromper o ciclo
VIiCIOSO € a migracao
de usuarios

=]

Deterioragio Ciclo vicioso . _*usodo
do TP -% Transporte %
do TP (simplificado) C‘)—" individual
Custo

social das
mortes e

lesoes no
transito
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Paradigmas do Planejamento das cidades

Cidade para
Pessoas
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Fonte: GDCI (2016) Global Str ign Guid Vital
onte (2016) Design Guide %Strategles

Tﬁ ?ﬁ?ﬁ? =




Foco na Cidade para Pessoas

Cidade para Maximizar a seguranga
Pessoas em condicoes aceitaveis
de fluidez
12 14 &MM#WN

-%I E
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Fonte: GDCI (2016) Global Street Design Guide %Vifﬂal .



Desenho Viario
adequado salva
s vidas no transito e
alcanga todos os
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ANTES - 2012

Av. Washington Luiz x Av. Mozart P. Lucena
Vila Velha, Fortaleza, Ceara
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DEPOIS - 2023

Av. Washington Luiz x Av. Mozart P. Lucena
Vila Velha, Fortaleza, Ceara
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Tiago Gondim/GDCI
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O risco do
usuario de

motocicleta
morrer no

transito é

200x

maior do que o
de um usuario
de Oonibus

Fonte: Koornstra et al., 2002
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/AN

Vital
Strategies
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Cidade do /\/\éXiCO O que podemos aprender com outras cidades?

A Cidade do México é comparavel a Sao Paulo em termos socioecondmicos e
populacionais, mas apresenta uma taxa de fatalidade de motociclistas menor: 2,58
mortes por 100 mil habitantes, em contraste com 3,53 em Sao Paulo . Esse
diferencial deve-se ao que
diminui a dependéncia de motocicletas. A capital mexicana tem cerca de 8
motocicletas por 100 habitantes, enquanto . Esses numeros
reforcam a importancia de alternativas de mobilidade acessiveis e eficientes.

FONTE: https://caosplanejado.com/o-
desafio-das-motocicletas-no-brasil/




Novo Paradigma

Que prioriza as pessoas e 0
transporte coletivo
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A experiencia de Adis Abebo
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TRANSPORT BUREAU

Directive number 155/2024

Addis Ababa City Administration’s Motorcycle and Electric

Motorcycle transport Service Delivery

Politica de controle de velocidade de servigos de
motocicleta em Adis Abeba (2024)

1. Limite urbano padronizado

° O limite de velocidade para motocicletas e motocicletas
elétricas em toda a cidade é de 50 km/h, salvo excegGes
explicitas.

° Esse limite é considerado regra central de seguranca e esta
integrado aos sistemas de fiscalizacdo.

2. Tecnologia obrigatdria embarcada

° Cada motocicleta licenciada deve ser equipada com um
sistema de rastreamento e controle aprovado, baseado
em GPS.

° Esse sistema monitora em tempo real a velocidade,
localizagdao e horario de operagao.

° Ao ultrapassar 50 km/h, uma luz vermelha no veiculo é
acionada automaticamente e deve permanecer piscando
por no minimo 5 segundos.

° O motorista que tiver a luz ativada por excesso de velocidade
deve pagar a multa imediatamente e comparecer a
autoridade para desativagdo do sistema.
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3. Fiscalizagcao automatizada e conectada

A Autoridade de Gestdo de Transito de Adis Abeba possui
acesso direto aos dados dos veiculos e pode acionar
penalidades automaticamente.

Todos os fornecedores de tecnologia devem estar
homologados pelo governo e sdo obrigados a disponibilizar
os dados as autoridades sempre que requisitado.

4. Penalidades escalonadas

As infracOes por excesso de velocidade sao classificadas por
gravidade e geram multas de até 4.000 birr etiopes
(aproximadamente R$ 360).

Em casos reincidentes ou mais graves, pode haver
suspensao ou revogacao da licenga de condugdo e
apreensao do veiculo.
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