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QUAL O
NÚMERO ACEITÁVEL 

DE MORTES NO 
TRÂNSITO POR ANO?



1,19 milhão
de pessoas morrem por ano no mundo

em acidentes no trânsito

Global Status Report on Road Safety (WHO, 2018)



Global Status Report on Road Safety (WHO, 2018)

12 PRINCIPAL 
CAUSA DE MORTE

Hoje, as lesões no trânsito são...

[TODAS AS IDADES]

Global Status Report on Road Safety (WHO, 2018)

ª



Mas é a 
principal causa 
entre crianças e 
jovens adultos

[5 a 29 anos]

Global Status Report on Road Safety (WHO, 2023)



3.065    
por dia

128           
por hora

28s 
por pessoa



PAÍSES, CIDADES E ESTADOS

27
CIDADES

14
PAÍSES

02
estados

CICLO: 2020 - 2025





Cenário 
Nacional da 

Sinistralidade 
de Motociclistas



0,22

2,14

0,88

1,31

1,75

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50
1
9

7
2

1
9

7
3

1
9

7
4

1
9

7
5

1
9

7
6

1
9

7
7

1
9

7
8

1
9

7
9

1
9

8
0

1
9

8
1

1
9

8
2

1
9

8
3

1
9

8
4

1
9

8
5

1
9

8
6

1
9

8
7

1
9

8
8

1
9

8
9

1
9

9
0

1
9

9
1

1
9

9
2

1
9

9
3

1
9

9
4

1
9

9
5

1
9

9
6

1
9

9
7

1
9

9
8

1
9

9
9

2
0

0
0

2
0

0
1

2
0

0
2

2
0

0
3

2
0

0
4

2
0

0
5

2
0

0
6

2
0

0
7

2
0

0
8

2
0

0
9

2
0

1
0

2
0

1
1

2
0

1
2

2
0

1
3

2
0

1
4

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

2
0

2
2

2
0

2
3

2
0

2
4

2
0

2
5

U
n
id

a
d
e

s
 p

ro
d
u

z
id

a
s
 (

e
m

 m
ilh

ã
o
)

Fonte: Abraciclo (2024)

                                              

Política econômica: 

1) Incentivo fiscal à indústria

2) Acesso ao crédito para 

aquisição

Sem dúvida a política alcançou 

o objetivo. Produção cresceu  

entre 1992 e 2008

1º Boom 24x

Produção de Motocicletas no Brasil

Maior produção 

desde 2012

2024

2º Boom ?





"Acreditamos que a 

demanda pela motocicleta 

poderá seguir em alta, 

principalmente devido aos 

seus atributos, como 

preço acessível, baixo 

custo de manutenção e 

agilidade nos 

deslocamentos”

Abraciclo



2,8 mi

16,5 mi

35,1 mi
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28,3%

25,5%

11,5%

[1998 – 2024]

Frota Motocicletas cresceu 12x

Frota Total cresceu 5x

Fonte: SENATRAN (2025) 
(Inclui Ciclomotor, Motocicleta, Motoneta e Triciclos)

Frota de Motocicletas no Brasil N: 50%
NE: 46%
CO: 29%

SE: 22%
S: 20%
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Mortes no Trânsito x Mortes de Motociclistas

                                              

Fonte: SENATRAN (2025) 
(Inclui Ciclomotor, Motocicleta, Motoneta e Triciclos)

Fonte: Datasus (2025)

Total (CID 10 V01 a V89); Motociclistas (CID 10 V20 a V39)
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12.652
13.521
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A política econômica 

que culminou com o

crescimento da frota 

de motocicletas

gerou um imenso 

custo social

Mortes de 

Motociclistas



10.894 12.544 12.011
13.521

42.844

32.716
34.881
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Décadas de Segurança Viária:

Mortes de Trânsito x Mortes de Motociclistas

Fonte: Datasus (2025)
(CID 10 V20 a V39)

2020/2023

+13,8%

2020/2023

+7%2010/2020

-24%

2010/2020

+10%
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1ª Década 2011-2020 2ª Década 2021-2030
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Fonte: Ministério da Saúde

Obs: Excluídos as mortes não especificados (CID-10 V87 a V89)

Distribuição dos Usuários Mortos Mudou
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Distribuição dos Usuários Mortos Mudou...



Outros

                                              

                                              

                                             

                                       

61%. 59%. 45%.
36%. 32%.

Outros

                                              

                                              

                                             

                                       

Fonte: Ministério da Saúde

Obs: Excluídos as mortes não especificados (CID-10 V87 a V89)

...  e Varia por Região

2023



04 estados 
registraram mais 

mortes de  
motociclistas do 

que homicídios por 
arma de fogo



FONTE: 
https://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2025/05
/violencia-no-transito-leva-um-acidentado-a-cada-
2-minutos-as-emergencias-do-sus.shtml



https://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2016/08/1804313-so-escravidao-deve-superar-

moto-em-destruicao-social-diz-sociologo.shtml

“É difícil encontrar na história do 

Brasil, fora a escravidão, um 

fenômeno social tão destrutivo 

quanto a motocicleta”

Eduardo Vasconcellos
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No Brasil

34.881
pessoas
Morreram em 2024

+95 
mortes 

por dia 

Fonte: Datasus 2023



No Brasil

Fonte: DATASUS

[Entre 2006 e 2018]

morreram no trânsito

0,5 milhão de pessoas

É como se a população de Florianópolis 
ou Niterói sumissem do mapa



No Brasil

Fonte: Conselho Federal de Medicina

estima-se ainda

anualmente
[Média entre 2009  e 2018]

160 mil feridos graves



Qual o custo 
desses sinistros 

para a nossa 
sociedade?



[de 2007 a 2018]

R$ 1,5 trilhão

Os mortos e feridos 
nos custaram

Significa R$ 136 bilhões por ano! 
Fonte: IPEA 2020
Disponível em: https://www.ipea.gov.br/portal/images/stories/PDFs/nota_tecnica/200911_impactos_socioeconomico.PDF



PRINCÍPIOS DE UM 
SISTEMA SEGURO

A gestão da segurança no trânsito é 
integrada e proativa

Nenhuma morte 
no trânsito é 

aceitável

Os seres humanos 
cometem erros

Os seres humanos são 
vulneráveis a lesões no 

trânsito

A responsabilidade é compartilhada

O Sistema é 
resiliente a 

falhas



Motocicletas apresentam 

riscos intrínsecos à 

segurança das pessoas



Um corpo humano é 

projetado para 

aguentar impactos de 

até 30 km/h



Além de sermos 

vulneráveis... nossa 

percepção da 

velocidade não é 

precisa



Veículos
• Falta de Proteção

• Falta de Estabilidade

• Frenagem

Comportamento dos usuários
• Não uso do capacete

• Excesso de Velocidade

• Consumo de álcool e drogas

• Experiência do piloto

• Problemas de visibilidade

Ambiente viário
• Falta de planejamento inclusivo

• Limite de velocidade inadequado

• Tráfego Misto

• Desenho viário inadequado

• Infraestrutura de transporte público limitada

Atendimento pós-colisão
• Ausência de atendimento

• Atendimento inadequado

Principais 
Fatores de Risco 
para Lesões em 
Motociclistas

Powered two-and three-wheeler safety: a road safety 

manual for decisionmakers and practitioners, second 

edition. Geneva: World Health Organization; 2022. 

• Distração ao pilotar

Fatores ocupacionais

• Jornadas longas e 

exaustivas

• Pressão para 

cumprir prazos

• Falta de treinamento



www.visualcapitalist.com

Ausência de 

proteção física ​ 

deixam os 

motociclistas 

expostos a altos 

riscos

Veículo 
Falta de Proteção e Estabilidade

Falta de 

estabilidade 

aumenta a 

vulnerabilidade. 

Apenas dois 

pontos de apoio 

na superfície

A inclinação da 

moto em curvas 

compromete 

ainda mais a 

estabilidade 

diante de 

imprevistos.

Com exceção da 

cabeça (ao usar 

capacete) o resto 

do corpo absorve 

diretamente o 

impacto Após a cabeça, 

as extremidades 

inferiores e a 

pelve, são as  

partes mais 

lesionadas

Falta de 

Manutenção



Por que a velocidade mata?



Velocidade x Risco de Lesão

Fonte: Speeding Management Report (OECD, 2006)

Velocidade de Impacto (Km/h)
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98%

85%

10%

Abaixo de 50 km/h 

a probabilidade de 

uma lesão fatal 

reduz 

consideravelmente, 

atingindo 10% em 

30 km/h

Em um atropelamento a 60 

km/h a chance de 

sobrevivência é de apenas 

2% 



Recomendação da OMS

Vias urbanas não devem ter limites de 

velocidade   p        50   / …

… devendo ainda ser de 30 km/h em contextos 

onde há interação com pedestres e ciclistas.



Comportamento - Principais Fatores de Risco

VELOCIDADE 

É o principal 

fator de risco e 

apontado pela 

OMS como 

responsável pela 

maior parte das 

mortes e feridos 

no trânsito.

BEBER E 

DIRIGIR

Uma dose já é 

capaz de alterar a 

capacidade de 

condução 

aumentando as 

chances e a 

severidade dos 

sinistros.

NÃO USO DO 

CAPACETE

O Capacete 

devidamente 

afivelado reduz a 

chance de morte 

em 40% e de 

lesão grave em 

70%.

DISTRAÇÕES 

AO VOLANTE

O uso do celular 

aumenta em até 

4x a chance de se 

envolver em um 

sinistro de trânsito.



Soma-se a essa 
questões 
comportamentais a 
dificuldade de 
fiscalizar o uso 
da motocicleta e 
a redução do efeito 
de dissuasão da 
fiscalização



Velocidade 
Medida
81 km/h 

Limite
Velocidade 



Velocidade 
Medida
94 km/h 

Limite
Velocidade 



Fatores ocupacionais
Jornadas longas e exaustivas

Pressão para cumprir prazos

Falta de treinamento 

• Aplicativos como iFood, Rappi, 99Moto e Uber Moto são vendidos como 

solução de geração de renda rápida.

• Uso da motocicleta cresce como estratégia para inserção econômica 

em locais com desemprego e transporte público precário.

• Prefeituras e governos celebram o crescimento de entregas e 

transporte por app como parte do dinamismo econômico e sem 

regular a atividade com foco na segurança das pessoas.

Mas a equação não está completa: não se está 

contabilizando o custo social por trás desse modelo!



Interromper o ciclo 
vicioso e a migração 

de usuários

                                              

                    
                     

Deterioração 
do TP

+ uso do 
Transporte
individual

Ciclo vicioso 
do TP

(simplificado)

                    
                 

Custo 
social das 
mortes e 
lesões no 
trânsito



PRECISAMOS REPENSAR COMO DESENHAMOS E 

PLANEJAMOS AS NOSSAS RUAS E NOSSAS CIDADES







Cidade para 

Pessoas

Paradigmas do Planejamento das cidades

Fonte: GDCI (2016) Global Street Design Guide



Garantir a fluidez, em 

condições aceitáveis 

de segurança

Maximizar a segurança 

em condições aceitáveis 

de fluidez

Cidade para 

Pessoas

Fonte: GDCI (2016) Global Street Design Guide

Foco na Cidade para Pessoas



Desenho Viário 
adequado salva 
vidas no trânsito e 
alcança todos os 
usuários



ANTES – 2012

Av. Washington Luiz x Av. Mozart P. Lucena

Vila Velha, Fortaleza, Ceará



DEPOIS – 2023

Av. Washington Luiz x Av. Mozart P. Lucena

Vila Velha, Fortaleza, Ceará



Foto: GDCI



Foto: Tiago Gondim/GDCI



Fortaleza, Brasil



CORREDORES EXCLUSIVOS

NESSE NOVO PARADIGMA O TRANSPORTE COLETIVO 

É O PILAR CENTRAL DA MOBILIDADE URBANA



O risco do 
usuário de 
motocicleta 
morrer no 
trânsito é 

200x
maior do que o 
de um usuário  

de ônibus 
Fonte: Koornstra et al., 2002



Cidade do México

FONTE: https://caosplanejado.com/o-
desafio-das-motocicletas-no-brasil/



Gestão de VelocidadeNovo Paradigma

Que prioriza as pessoas e o 

transporte coletivo



A experiência de Adis Abeba

Política de controle de velocidade de serviços de 

motocicleta em Adis Abeba (2024)

1. Limite urbano padronizado

● O limite de velocidade para motocicletas e motocicletas 

elétricas em toda a cidade é de 50 km/h, salvo exceções 

explícitas.

● Esse limite é considerado regra central de segurança e está 

integrado aos sistemas de fiscalização.

2. Tecnologia obrigatória embarcada

● Cada motocicleta licenciada deve ser equipada com um 

sistema de rastreamento e controle aprovado, baseado 

em GPS.

● Esse sistema monitora em tempo real a velocidade, 

localização e horário de operação.

● Ao ultrapassar 50 km/h, uma luz vermelha no veículo é 

acionada automaticamente e deve permanecer piscando 

por no mínimo 5 segundos.

● O motorista que tiver a luz ativada por excesso de velocidade 

deve pagar a multa imediatamente e comparecer à 

autoridade para desativação do sistema.

3. Fiscalização automatizada e conectada

● A Autoridade de Gestão de Trânsito de Adis Abeba possui 

acesso direto aos dados dos veículos e pode acionar 

penalidades automaticamente.

● Todos os fornecedores de tecnologia devem estar 

homologados pelo governo e são obrigados a disponibilizar 

os dados às autoridades sempre que requisitado.

4. Penalidades escalonadas

● As infrações por excesso de velocidade são classificadas por 

gravidade e geram multas de até 4.000 birr etíopes 

(aproximadamente R$ 360).

● Em casos reincidentes ou mais graves, pode haver 

suspensão ou revogação da licença de condução e 

apreensão do veículo.



O SISTEMA DE MOBILIDADE 

NÃO É SUSTENTÁVEL SE 

NÃO FOR SEGURO

Obrigado!
Diogo Lemos

dlemos@bigrs.org
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