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Introducao

No planejamento urbano e de transportes, dois conceitos basicos sao particularmente
importantes: o de mobilidade e acessibilidade. Enquanto a mobilidade indica os deslocamentos de
fato realizados pela populacao, sendo resultado da interacao de diversos fatores espaciais, sociais
e comportamentais, a acessibilidade é uma medida potencial, que representa a facilidade com que
as pessoas conseguem acessar oportunidades de emprego, saude, educacao e lazer. O nivel de
acesso de um bairro ou quarteirao depende, em grande parte, da localizacao das pessoas e
atividades, assim como da conectividade da rede de transportes, influenciando, inclusive, a forma
com que as pessoas se deslocam e interagem entre si. No entanto, existem desigualdades
cumulativas na sociedade e no espaco urbano que afetam particularmente a mobilidade e a
acessibilidade da populacao, seqgundo recortes de classe, raca, género/sexo, bem como de outras
caracteristicas pessoais, como idade, condicoes fisicas e motoras, entre outros.

A dimensao de desigualdade de classe ¢ usualmente caracterizada conforme nivel de renda e
manifesta-se espacialmente na segregacao entre moradias e oportunidades, em que os mais
pobres vivem majoritariamente nas periferias das cidades brasileiras, distantes das regioes
centrais e das atividades de emprego, lazer e servicos. Essas regides sao, em geral, menos
servidas por sistemas de transporte publico coletivo de média e alta capacidade, tém menos
opcoes de linhas e hordrios disponiveis (Bittencourt e Faria, 2021), contam com pouca
infraestrutura ciclovidria (Pizzol et al, 2020) e apresentam piores condicoes de calcadas e
travessias (Pizzol et al, 2021). O custo da tarifa de transporte publico é outra barreira de acesso,
uma vez que a populacao de baixa renda compromete uma parte significativa de seu orcamento
para se deslocar de 6nibus ou metrd (Pereira et al, 2021), ou nao consegue utilizar o servico.

Para além das desigualdades de renda, existem fortes desigualdades raciais, construidas e
consolidadas historicamente, que resultam em diferentes padroes de mobilidade e acessibilidade
entre brancos e negros. Os negros estao sobrerepresentados nos estratos inferiores de renda e
nas periferias urbanas, geralmente resultando em maiores tempos de deslocamento e em
condicoes mais precarias, bem como no menor acesso aos sistemas de transporte publico coletivo,
tanto espacialmente quanto financeiramente (Bittencourt e Giannotti, 2021).

Destaca-se também as desigualdades de género/sexo na mobilidade, que sao
tradicionalmente desconsideradas no ambito do planejamento urbano e de transportes.
Constatada que a divisao do trabalho de acordo com o género implica diferentes padroes de
atividades e, portanto, diferentes padroes de viagens (Svab, 2016), ndo é mais possivel ignorar a
perspectiva de género na mobilidade urbana. A dedicacao desproporcional das mulheres as
atividades de cuidado e de trabalho nao remunerado tem um impacto direto nas possibilidades de
acesso ao emprego e de realizacdo de atividades de lazer, incluindo o tempo e o orcamento
disponiveis, bem como dificuldades de locomocao nos trajetos cotidianos (Jirén et al, 2021). O
assédio, o abuso e a agressao sexual que as mulheres e grupos LGBTQIA+ enfrentam ao se
deslocarem pela cidade nos diferentes modos de transporte é outro elemento de restricao a
mobilidade e acessibilidade (Locomotiva, 2023). Essa violéncia é ainda maior em direcao as
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mulheres negras e pobres, que enfrentam barreiras cumulativas de machismo e racismo
(McLafferty, Preston, 1991; Davis, 2016).

Os impactos dessas desigualdades no acesso a oportunidades ocorrem de diferentes formas.
Devido as desigualdades raciais e de renda, os individuos muitas vezes sao obrigados a buscar
modos e formas de transporte mais baratas e, frequentemente, menos seguras e confortaveis, ou
entdo de nao se deslocar, reduzindo o acesso a atividades importantes para seu bem-estar
(Perrotta, 2017). Isso resulta em mais altos tempos de viagem para acessar oportunidades urbanas
(Pereira et al, 2019), com potenciais efeitos sobre o desenvolvimento econémico, social e humano,
incluindo a qualidade de vida da populacao. Ainda, a discriminacao racial estrutrante no Brasil faz
com que uma porcao significativa dos negros e das negras evitem realizar atividades e utilizar
determinados modos e sistemas de transporte por receio de sofrer diferentes formas de
preconceito e violéncia (Locomotiva, 2022). Com relacao as desigualdades de género/sexo,
diferentes estudos mostram que, em razao dos papéis sociais historicamente desempenhados
pelas mulheres, elas e eles tém padroes distintos de viagem, que se manifestam em diferentes
distancias, tempos, custos e motivos de viagem, modos de transporte utilizados e restricoes ou
dificuldades de mobilidade (Hanson, Johnston, 1985; Vasconcelos, 2012; Gonzalez et al, 2020).

As andlises apresentadas neste documento referem-se a etapa qualitativa do diagndstico de
Dourados/MS, que se desenvolve em consonancia com a etapa quantitativa realizada
previamente. O objetivo aqui nao foi apenas obter dados qualitativos referentes a acessibilidade e
mobilidade com enfoques de classe, raca e género, mas também se configurar como ponto de
articulacao e didlogo entre poder publico e sociedade civil. Assim, de maneira participativa,
municipes e representantes da sociedade civil organizada puderam tecer criticas e dar sugestoes e
contribuicoes para a elaboracao de politicas de mobilidade urbana que, entre outros objetivos,
auxiliem a reduzir desigualdades.

As pesquisas em campo e atividades participativas na cidade de Dourados/MS foram realizadas
entre os dias 12 a 16 de fevereiro de 2023. Tendo como objetivo fornecer suporte técnico a
intervencoes urbanas decorrentes do Plano de Mobilidade Urbana ja aprovado, com vistas a
reducao de desigualdades, foram aplicados questionarios a pessoas usudrias do sistema de
transporte publico coletivo (6nibus) de Dourados e caminhadas exploratérias em dois locais
que estao sendo considerados para a implementacao de um corredor de 6nibus. Ainda, foi
realizada uma ampla oficina intersetorial e participativa para a discussao dos problemas
vivenciados pela populacao de Dourados em relacao a mobilidade urbana e das perspectivas e
possiveis acoes e solucoes para a cidade.

Este relatério sistematiza as percepcoes coletadas e discussoes realizadas em quatro secoes
principais, sendo: i) Questionarios em paradas e terminais; ii) Caminhadas exploratdrias; e iii)
Oficina intersetorial e participativa; além desta introducao, consideracoes finais, referéncias e
apéndices.
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1. Questionarios em paradas de Onibus e terminais

11 Objetivos e metodologia

Na etapa qualitativa serd empregado mais de um método, sendo um deles a aplicacao de
questiondrios estruturados, com questoes formalmente elaboradas numa sequéncia padronizada
e pré-definida. O questiondrio conta com menor detalhamento das respostas e depende mais da
compreensao e interpretacao da pessoa entrevistada. Por outro lado, a coleta é mais rapida, ha
facilidade de alcancar uma amostra maior e geralmente quem responde fica menos inibido(a) em
responder pela possibilidade do anonimato. Ainda, este método de coleta viabiliza multiplos
respondentes simultaneos, ja que este instrumento de coleta de dados pode ser preenchido pelos
préprios respondentes, o que torna a sua adocao como método bastante vantajoso na situacao
em que potenciais respondentes estao nas paradas de 6nibus em numero maior que o de
pesquisadoras.

Os questionarios foram elaborados por facilitadoras e pesquisadoras especialistas nos temas
acessibilidade e mobilidade com enfoques de género, raca/cor e classe tendo como principal
referéncia 0 Manual de Pesquisa de Satisfacdo QualiOnibus (Barcelos e Albuquerque, 2018). A
aplicacao foi feita por pesquisadores(as) que receberam orientacoes necessarias. Cada
pesquisador(a) dispunha inicialmente de cerca de 30 questiondrios em papel para aplicar em
passageiros(as) nas paradas/terminais e também tinha um questiondrio que ele(a) préprio(a)
respondia avaliando as condicoes da parada em si, com um olhar mais técnico.

1.2 Recrutamento e selecao

Os(as) pesquisadores(as) foram, além das pesquisadoras contratadas pela Frente Nacional de
Prefeitos, 5 pessoas do corpo técnico municipal indicadas pela Prefeitura de Dourados.

As pessoas respondentes foram aquelas que estavam presentes nos pontos de énibus escolhidos
e que aceitaram responder os questionarios, no periodo em que foi aplicado. Tendo em vista
contornar o viés de nao-resposta causado pelo fato de que as pessoas recusariam responder por
nao saber se daria tempo de terminar antes de embarcar, flexibilizou-se o local da aplicacao do
questiondrio de forma que as pesquisadoras aplicavam a quem embarcou em determinada
parada, mas foi permitido que preenchessem no interior do 6nibus (em movimento ou nao).
Neste caso (preenchimento embarcado), que correspondeu a cerca de 16% do total de
questionarios, o(a) pesquisador(a) orientou o preenchimento das perguntas referentes a parada
em que foi realizado o embarque.

Os questionarios foram aplicados no dia 13/02/2023 entre 14h30 e 19h30 em oito parada de
6nibus no municipio de Dourados/MS, a saber: Atacadao, BRF, Cidade Universitaria, Golfinho
Mdveis, Guaicurus lldefonso, Igreja do Reldgio, Rodovidria e Terminal de Transbordo (ver Mapa 1).
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Mapa 01: Localizacao das paradas avaliadas
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Fonte: elaboracao prépria.

1.3 Participantes

Foram recebidas 195 respostas validas e o perfil médio de respondentes caracterizou-se por ser
principalmente de mulheres cisgénero (51,8%), heterossexuais (68,2%), pessoas negras (50,8%),
sem filhos (62]1%) com idade média de aproximadamente 32 anos e com pelo menos ensino
médio completo (pouco mais de 61,5%). As Tabelas 01, 02 e 03 trazem mais detalhes do perfil da
amostra pesquisada em relacao a género, raca/cor, quantidade de filhos e orientacao sexual.

Tabela 01: Distribuicao de respondentes por género e raca/cor

Género | Raca/cor Amarela Branca Indigena Parda Preta Nao Total
respondeu

Homem cis 54
Homem trans 1
Mulher cis 101
Mulher trans 2

Pessoa nao 2
binaria

Nao respondeu 35

Total 5 73 7 76 23 1" 195

Fonte: elabaracao prépria.
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Em comparacao a distribuicao de raga/cor da populacao no geral, vale notar que, no conjunto das
paradas avaliadas, a populacao indigena (3,6%) teve percentual aderente ao da populacao em
geral (3,5%). Porém, percebeu-se mais pessoas negras, tanto pretas (com 11,8%) como pardas
(com 39%) e menos pessoas brancas (37,4%) do que no perfil populacional do municipio - em que
brancos(as) sao 55,8%. Esse viés pode estar relacionado a maior utilizacao do transporte publico
coletivo por esse grupo social. Diariamente, os 6nibus de Dourados transportam quase 10 mil
passageiros, o que faz com que a amostra adotada aqui represente pouco mais de 2% do total de
pessoas usuarias em um dia tipico. No entanto, os dados de bilhetagem nao permitem desagregar
por género e raca.

Tabela 02: Distribuicao de respondentes por  Tabela 03: Distribuicao de respondentes por
quantidade de filho(a)(s) orientacao sexual

Quantidade de Total % Orientacao sexual Total %
filho(a)(s)

Heterossexual 133 68,2

Nenhum (VA 621
Bissexual 12 6,2

1 23 1.8
Homossexual il 5,6

2 24 123
Outras orientacoes 2 1,0

3 ou mais 27 13,8
Nao respondeu 37 19,0

Total 195 100

— Total 195 100
Fonte: elaboracao propria.

Fonte: elaboracao propria.

O alto nivel de escolaridade desta amostra ja era esperado, dado que um dos oito pontos de
onibus avaliados foi dentro da Cidade Universitdria (ver Tabela 04). O publico deste ponto
também introduz um perfil mais jovem e com menos filhos do que a média da populacao.

E importante registrar outros vieses de coleta percebidos no campo, a saber: (i) homens
apresentaram maior recusa a responder o questionario, (ii) pessoas com menor grau de
escolaridade recusaram mais frequentemente responder o questiondrio, ainda que a
auto-resposta nao fosse obrigatéria e (i) houve concentracao das respostas “prefiro nao
responder” a questao sobre género em locais especificos, como a parada “Atacadao’, indicando
que talvez nesses locais o(a) pesquisador(a) tenha falhado ao instruir as pessoas sobre os
conceitos envolvidos (ver Tabela 05). Vieses semelhantes relativos a raca/cor nao foram
identificados (ver Tabela 06).
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Tabela 04: Distribuicao de escolaridade por

Parada de Cid.

parada de 6nibus

Igreja

onibus | A?ca BRF Univer do  Rodos Total
. ao e s . . viaria
Escolaridade sitdria relégio
Analfabeto(a) 8
Fundamental 30
incompleto
Fundamental
17
completo
!Vledlo 15
incompleto
Médio 42
completo
fSupenor =
incompleto
Superior -
completo
Nao
5
respondeu
Total 20 13 26 26 23 3 10 46 195
Fonte: elaboracao prépria.
Tabela 05: Distribuicac de género por
Parada de Cid. Igreja
onibus | A;i\ca BRF Univer o b Total
n ao op s s . . viaria
Género sitaria relégio
Homem cis 54
Homem trans 1
Mulher cis 101
Mulher trans 2
Pessoa hao
. .. 2
binaria
Nao 1 2 3 4 1 3 35
respondeu (8%)  (8%)  (115%) (174%) (323%) (30%)
Total 20 13 26 26 23 3 10 46 195

Fonte: elaboracao prépria.
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Tabela 06: Distribuicao de raca/cor parada de 6nibus

Termi-
Rodo- nalde
viaria trans

bordo

Parada de Cid.  Golfi- " Igreja

onibus | A;;;a Univer nho do
Escolaridade sitaria Modveis . relégio

Total

Amarela 5
Branca 73

Indigena 7

Parda 10 15 5 76
Preta 3 1 1 4 4 5 1 4 23
Nao 2 ] ] 1 1 1 1 5 -

respondeu (10%) (39%)  (4,6%) (32%) (10%) (10,9%)

Total 20 13 26 26 23 31 10 46 195

Fonte:elaboracao propria.

1.4 Roteiro

O roteiro, apresentado na integra no Apéndice A, foi estruturado em duas partes. A primeira é
voltada ao(a) pesquisador(a), ou seja, consiste num registro da chegada do(a) pesquisador(a) a
parada de Onibus, sequida de avaliacao das suas condicoes fisicas considerando iluminacao,
visibilidade, disponibilidade de informacao (sobre linhas e entorno), cobertura, assentos,
acessibilidade e videomonitoramento.

A segunda parte é voltada a quem usa o transporte publico por 6nibus, ou seja, trata-se do
questionario que sera aplicado aos(as) passageiros(as). Este questionario tem dois blocos de
perguntas sobre o transporte e um bloco de caracterizacao da pessoa respondente. O primeiro
bloco de perguntas visa captar percepcoes de seguranca, motivos de deslocamento e integracao
modal. O segundo bloco de perguntas é uma sequéncia de doze questoes que avaliam o grau de
satisfacao, com escala Likert de 5 pontos, de atributos como acessibilidade, disponibilidade,
confiabilidade, rapidez, lotacao gasto, iluminacao, limpeza, sequranca contra racismo/injuria racial,
seguranca contra assédio/abuso/importunacao sexual e seguranca viaria.

1.5 Destaques e principais resultados

Em relacao aos principais resultados da avaliacao das paradas pelos(as) pesquisadores(as), a
quantidade minima de pessoas variou de 0 a 35 (no terminal) e a maxima, entre 10 e 60 pessoas.
Em metade das paradas foi indicado que havia iluminacao funcionando, na outra metade foi
indicado nao ser possivel avaliar (provavelmente por estar de dia). Nenhuma parada indicou
haver wifi, embarque em nivel, videomonitoramento ou informacao sobre o entorno.
Inclusive, quase nao existem informacoes nas paradas (linhas, trajeto, tarifas, meios de
pagamento, canais de reclamacao ou denuncia) - quando ha é apenas sobre linhas e trajetos, e
somente no Terminal de transbordo. Em relacdo aos abrigos, 2 dos 8 avaliados (25%) nao

N ACESSO

*&? CIDADES o



contavam com cobertura para proteger de sol e de chuva e também nao contavam com
arborizacao e sombra. Estes abrigos foram o da BRF e da Guaicurus lldefonso, todos afastados do
centro. A parada de 6nibus afastada do centro bem avaliada nesses quesitos foi apenas a da
Cidade Universitaria. A arborizacao devidamente pensada e cuidada traz sombra e auxilia no
controle de microclima, mas podem atrapalhar o campo de visao de alguma forma, como foi
sinalizado na parada da Igreja do reldgio.

Embora 83.3% dos paradas contassem com banco para sentar, 75% das respostas indicaram nao
ser confortaveis e inclusivos para diferentes corpos. Na maioria das paradas (62,5%) nao ha local
protegido para pessoas com cadeira de rodas, carrinhos de bebé ou carrinhos de compras, o que
configura barreira de acessibilidade a pessoas com deficiéncia e pessoas cuidadoras
(majoritariamente mulheres). Por fim, apenas metade das paradas foram avaliadas como
tendo area suficiente para embarque/desembarque e/ou com entorno acessivel para
pessoas com mobilidade reduzida. Por observacao também notou-se que no hordrio de pico
os pontos ficam cheios (ver Foto 01) e que muitas pessoas vao de bicicleta até o Terminal de
Transbordo, havendo demanda reprimida por bicicletario (ver Foto 02).

Foto O01: Pessoas aguardando em Foto 02: Bicicletas presas as grades no
parada de 6nibus Terminal de Transbordo

Fonte; elaboracao propria. Fonte: elaboracao propria.

Em relacao aos principais resultados do questionario aplicado a passageiros(as), 86% foi aplicado
a0 publico que estava embarcando/embarcado’ no 6nibus , e 14% a quem estava desembarcando.
A Tabela 07 mostra que pouco mais da metade (55,4%) das pessoas chegou as paradas utilizando
onibus - um indicativo de alto indice de uso de mais de um énibus nos deslocamentos cotidianos.
Nota-se também que a grande maioria (70,8%) pretende seguir para seus destinos finais a pé,
apos o desembarque. Nao houve grande variacao dessas distribuicoes entre as paradas.

" Como no caso do preenchimento embarcado a orientacdo foi preencher o questiondrio em relacao a parada em que foi
realizado o embarque, os 16% dos questionarios preenchidos por passageiros embarcados foram agregados na
categoria embarcando.
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Tabela 07: Modos antes e depois do 6nibus, segmentado por quem embarque e desembarque

Modo antes do embarque Modo ap6s desembarque

Embarcando/ Desembarcando Embarcando/

Modo embarcado embarcado

Desembarcando

A pé 64 (38,1%) 7 (25,9%) 119 (70,8%) 17 (63%)

De bicicleta 2 (1,2%) 6 (22,2%) 2 (119%) 4 (14,8%)
De carro / taxi 8 (4,8%) 1(3,7%) 4 (2,38%) -
De moto-taxi 1(0,6%) - - -
De 6nibus 93 (55,4%) 13 (48,1%) 43 (25,6%) 6 (22,2%)

Total 168 27 168 27

Fonte: elaboracao prépria.

Uma parte do questiondrio buscou avaliar o grau de satisfacao seqgundo 15 quesitos, a saber:
acesso ao transporte, disponibilidade, confiabilidade, rapidez da viagem, lotacdo, gasto com
transporte coletivo por 6nibus, facilidade em pagar e recarregar o cartao transporte, informacoes
sobre linhas e horarios nas paradas, iluminacao nas paradas, limpeza nas paradas e nos onibus,
seguranca (contra roubos/furtos/fagressoes, contra racismo/injuria racial, contra assédio/abuso/
importunacao sexual e viaria). A Tabela 08 traz detalhes da distribuicao das respostas, de onde
vale destacar que mais de 50% se declararam insatisfeitos(as) (pouco ou muito) em relacao a %3
dos itens avaliados:

e lluminacao da parada de 6nibus (64,7%)

e Seguranca publica contra roubos, furtos e agressoes na parada ou dentro do 6nibus
(64,1%)
Limpeza da parada de 6nibus (61,5%)
Lotacao dos 6nibus (59,4%)

e Disponibilidade: intervalo entre os 6nibus, nos horarios e locais em que necessito (56,8%)

Ha uma diferenca de percepcao entre homens (cis e trans) e mulheres (cis e trans) em relacao a
alguns aspectos do sistema de transporte publico coletivo:

Lotacao: 70,43% deles declaram-se insatisfeitos (muito ou pouco) frente a 55,41% delas.
Disponibilidade dos onibus: 633% delas declaram-se insatisfeitas (muito ou pouco)
frente a 48/1% deles.

e Seguranca contra assédio/abuso/importunacao sexual na parada ou dentro do
onibus: 50,5% delas declaram-se insatisfeitas (muito ou pouco) frente a 37% deles.

e Acesso ao transporte: 30,7% delas declaram-se insatisfeitas (muito ou pouco) frente a
16,7% deles.
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Quesito
avaliado

Acesso ao transporte: facilidade em
chegar nas paradas e circular nos
terminais

Disponibilidade: intervalo entre os
onibus, nos hordrios e locais em que
necessito

Confiabilidade de chegada no
horario previsto

Rapidez da viagem

Lotacao dos 6nibus

Gasto com transporte coletivo por
onibus

Facilidade em pagar o 6nibus e

recarregar o Cartao Transporte

Informacao sobre linhas e/ou
hordrios que atendem a parada em
que estd

Iluminacao da parada de 6nibus
Limpeza da parada de 6nibus

Limpeza dos 6nibus

Seguranca publica contra roubos,
furtos e agressoes na parada ou
dentro do 6nibus

Seguranca contra racismo/injuria
racial na parada ou dentro do 6nibus
Seguranca contra

assédio/abuso/importunacao sexual
na parada ou dentro do 6nibus

Seguranca em relacdo a
sinistros/acidentes de transito na
parada ou dentro do 6nibus

Satisfacao geral com transporte
coletivo

Fonte: elaboracao propria.

Tabela 08: Grau de satisfacao de respondentes sobre quesitos de transporte coletivo por dnibus

1 - Muito
insatis-
feito(a)

151%

31,3%

19,8%
14,6%
43,2%

16,2%

16,2%

24,0%

47,9%
44,3%

16,1%

49,5%

31,3%

32,8%

28,6%

16,1%

2-
Insatis-
feito(a)

16,1%

25,5%

18,2%
16,7%
16,1%

131%

13,6%

15,6%

16,8%
17,2%

13,5%

14,6%

9,9%

15,6%

12,5%

20,7%

3-
Neutro(a)

32,3%

24,0%

26,6%
21,9%
23,4%

35,6%

20,9%

21,9%

13,2%
19,8%

28,6%

20,3%

26,6%

23,4%

29,2%

33.2%

4 - Satis-
feito(a)

20,3%

9,9%

19,8%

25,0%
9,4%

16,2%

19,9%

151%

7,9%
7,3%

16,1%

7,3%

151%

12,0%

15,6%

16,6%

5 - Muito

satis-
feito(a)

16,1%

9,4%

15,6%

21,9%
7,8%

18,8%

29,3%

23,4%

14,2%
11,5%

25,5%

8,3%

17,2%

16,1%

14.1%

13,5%

Pela avaliagao mostrada acima, percebe-se que a seguranca é um ponto de atencao para as
pessoas que utilizam o sistema de transporte publico coletivo de Dourados. Sendo assim, a
percepcao de seguranca foi melhor explorada em outras questoes e separada em trés momentos:
no trajeto até as paradas de 6nibus, na parada em si e dentro do veiculo.
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Considerando os trajetos até as paradas, no geral, a maioria de respondentes (37%) indicou uma
posicao neutra, seguido por muito seguro(a) e um pouco seguro(a), com 28% e 17%
respectivamente. Infelizmente, quem se sente pouco ou muito seguro(a) é menor do que 50% (o
Grafico Ola traz esses dados por parada). Hd um destaque positivo para o Terminal de
Transbordo, onde a percepcao de seguranca no acesso é maior do que nas demais: 39% indicaram
sentir-se muito seguro(a) e 33% mantiveram posicao neutra. Em contraponto, destaque negativo
para o ponto da BRF, onde 31% declararam sentir-se um pouco inseguro(a). Os Graficos 01b e O1c
trazem os dados pormenorizados por parada e agregados por género. Percebe-se que as
mulheres sao menos neutras em relacao a seguranca do que os homens, e que
sentem-se mais inseguras (pouco ou muito) em quase todos os trajetos, exceto no acesso
ao ponto Guaicurus lldefonso, em que 43% dos homens indicou sentirem-se um pouco inseguros,
versus 25% das mulheres.

Considerando as paradas em si, a maioria de respondentes (34%) indicou uma posicao neutra,
seguido por muito seguro(a) e um pouco seguro(a), com 22% cada. Novamente, quem se sente
pouco ou muito seguro(a) nao passa dos 50% (o Grafico 02a traz esses dados por parada). Vale
destacar que o ponto da BRF também é visto como pouco ou muito inseguro tanto por
50% das mulheres (ver Grafico 02b) como por 50% dos homens (ver Grafico 02c), sendo que
entre elas ha um percentual maior de pessoas que se sente muito insegura. Desagregando por
género?, aqui também elas sao menos neutras e se sentem mais inseguras (pouco ou muito) na
maioria das paradas, com excecao novamente para o ponto Guaicurus lldefonso?.

Considerando a seguranca dentro dos veiculos, a maioria de respondentes (29%) indicou uma leve
percepcao de seguranca (ver Tabela 09). Essa percepcao majoritdria ocorre tanto para mulheres
como para homens. Isto é, em geral, as pessoas sentem-se mais seguras dentro dos 6nibus
do que fora deles (no trajeto ou na espera). Ainda assim, a percepcao de seguranca
(pouco ou muita) dentro dos veiculos sé supera os 50% para eles - mais da metade das
mulheres ainda nao se sentem seguras nos onibus.

2 As desagregacoes por género desconsideram quem nao declarou género, o que pode afetar a quantidade total de
pessoas respondentes, principalmente do ponto Atacadao.

30 ponto da Rodovidria que teve 100% de quem se declarou homem avaliando como um pouco inseguro corresponde,
na realidade, a apenas uma pessoa e, portanto, nao serd considerado para efeito de comparacao.
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Grafico 01: Percepcao média de seguranca no trajeto até as paradas de 6nibus
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Grafico 02: Percepcao média de seguranca nas paradas de 6nibus
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Tabela 09: Percepcao de seguranca no interior dos 6nibus

Mulheres Homens

Percepcao de seguranca B e HE e Total
Muito inseguro(a) 7% 4% 5%
Um pouco inseguro(a) 23% 22% 22%
Neutro 23% 20% 22%
Um pouco seguro(a) 26% 31% 29%
Muito seguro(a) 22% 24% 21%
Total 100% 100% 100%

Fonte: elaboracao prépria.

Em pergunta aberta sobre o que faria as pessoas se sentirem mais seguras ou
confortaveis nas paradas de 6nibus, a resposta mais frequente foi relacionada a melhorar:
iluminacao publica (31%), infraestrutura do ponto de 6nibus (cobertura, bancos
confortaveis, ponto de energia para carregar celular, WiFi, etc)) (23%) e seguranga publica
(intensificar policiamento, cameras de seguranca, etc) (18,5%). Nota-se que as principais
caracteristicas a melhorar apontadas nas questoes abertas sao aderentes aqueles quesitos pior
avaliados nas perguntas fechadas sobre satisfacao do(a) passageiro(a). Melhorar requisitos
operacionais do transporte coletivo de 6nibus como pontualidade, maior frequéncia e cobertura
espacial mais ampla da rede também podem mitigar sensacao de inseguranca nas paradas (ver
Grafico 03).

Grafico 03: Frequéncia-relativa do que faria alguém sentir-se mais seguro(a) ou confortavel na
parada de 6nibus

lluminagao adequada

Melhor infraestrutura do ponto de 6nibus
Melhor seguranca publica

Maior frota ou frequéncia de énibus
Maior cobertura da rede de onibus

Diminuir a lotagao no ponto de 6nibus

Melhor servigos de limpeza e manutengao de
paradas e terminais

Pontualidade dos 6nibus

Melhor acessibilidade

Melhor educacéo / atitude dos motoristas
Banheiros em terminais

Maior movimento de pessoas ao redor da parada

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

Fonte: elabaracao prépria.
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Ja em relacao a pergunta sobre o que faria as pessoas se sentirem mais seguras nos onibus,
a resposta mais frequente foi relacionada a lotacao: 30,6% das respostas indicaram que as
pessoas desejam poder se deslocar sentado(a) ou em 6nibus menos cheios. Aqui também ha
aderéncia entre o que foi apontado na questao aberta e nas perguntas fechadas sobre satisfacao
do(a) passageiro(a) - lotacao foi um quesito com quase 60% de insatisfacao. O comportamento
do motorista também é alvo de desejo de mudanca: 10,4% das respostas demandam que
motoristas sejam mais atentos, dispostos, ageis e que corram menos. 9% das respostas
indicou ser necessario melhorar ventilacao ou ter ar condicionado nos veiculos, principalmente
considerando o clima de Dourados que conta com temperatura maxima média didria acima de
30°C por mais de metade do ano* Aumento de frequéncia (6,9%) e melhoria das condicoes da
frota em si (4,2%) aparecem como possibilidades e quesitos ligados a seguranca vidria (cintos de
seguranca) e pessoal (cameras e combate ao assédio) também emergiram (ver Grafico 04).

Grafico 04: Frequéncia relativa do que faria alguém sentir-se mais seqguro(a) ou confortavel no
onibus

Menos lotacéo / possibilidade de ir sentado(a)
Melhor educacéo / atitude dos motoristas
Melhor ventilagdo / ar condicionado
Maior frota ou frequéncia de 6nibus
Cintos de seguranca

Bancos maiores e/ou mais confortaveis
Melhoria na limpeza

Melhoria da frota em si

Mais seguranga

Cameras de seguranca

Seguranga / combate ao assédio

Mais conforto

Pontualidade

Mais 6nibus aos finais de semana
Informagbes a passageiros

Melhor acessibildiade

Tarifa - custo elevado

Tarifa - aceitar pix ou cartaoc como meio de
pagamento

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

Fonte: elaboracao propria.

Em relacao a acessibilidade, 82% de respondentes (77% de mulheres e 87% de homens)
indicaram que nao tiveram dificuldade para chegar até a parada avaliada. A mesma marca dos
82% de respondentes (82% de mulheres e 78% de homens) indicaram que geralmente nao tém
dificuldades apds descer do Onibus. Em contrapartida, do questiondrio de satisfacao cujo
resultado foi sintetizado foi apresentado anteriormente na Tabela 08, obtém-se que apenas
38,6% delas e 42,6% deles estao satisfeitos (pouco ou muito) com o acesso ao
transporte, ou seja, com a facilidade em chegar nas paradas e circular nos terminais.
Portanto, considerando que nenhuma pessoa respondente indicou ter alguma deficiéncia fisica ou

“ De acordo com informacdes do Portal Weather Spark.
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motora, a questao fechada direcionando o(a) passageiro(a) a refletir especificamente sobre
acessibilidade traz a luz certa insatisfacao com a acessibilidade, o que uma pergunta aberta e mais
ampla nao captou.

Os principais itens agregados das dificuldades apontadas sao apresentados no Grafico 05. Os
problemas relativos a falta de cobertura da rede com paradas muito distantes e a
frequéncia baixa dos onibus com elevado tempo de espera, com oferta em poucos
horarios, sao generalizados. Chama atencao a falta de condicoes de seguranca vidria para
pedestres de quem embarcou/desembarcou no ponto da BRF, em especial porque citam
condicoes bastante inseguras de caminhada e travessia na rodovia.

Grafico 05: Frequéncia relativa das dificuldades enfrentada até embarque e apds desembarque

Frequéncia baixa dos 6nibus com elevado tempo de
espera e oferta em poucos horarios

Falta de cobertura da rede com paradas muito
distantes

Infraestrutura ruim das paradas
Inseguranca publica

Inseguranca viaria

Onibus ndo para para passageiro(a)
Infraestrutura viaria ruim

Dificuldade de conseguir integragdo com outro énibus

8,6%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

Dificuldade para chegar na parada de énibus [ Dificuldade enfrentada apos descer do 6nibus

Fonte: elaboracao prépria.

Vale destacar que, de acordo com o relatério quantitativo, 761% dos habitantes de Dourados
residem a menos de 300 metros de um ponto de parada de Onibus, com esse percentual
chegando a 94,1% se considerarmos a distancia de até 500 metros. A insatisfacao com a falta de
cobertura pode estar relacionada com a falta de opcoes de linhas nos pontos de parada ou
também com a qualidade dos trajetos. Caminhos inseguros, sem calcadas e travessias, iluminacao,
arborizacao e atividades no entorno tendem a influenciar a percepcao das distancias.

Sobre a frequéncia de utilizacao do transporte publico coletivo, a maior parte (73%) de
respondentes utiliza o transporte por 6nibus mais de 3 vezes por semana, 12% usa entre 1e 3
vezes na semana e 14% declararam que raramente usam o Onibus. Vale ressaltar que,
proporcionalmente, os locais que mais tiveram passageiros(as) eventuais sao os pontos da
Rodoviaria e do Atacadao, indicando que é relevante a existéncia do transporte publico para
atender demandas nao tao frequentes, entre elas aquelas com motivo de viagem /
turismo e compras.
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Quando perguntadas sobre a quantidade de pessoas ao redor, a maioria das pessoas
respondentes (~70%) indicaram haver muitas pessoas. No entanto, nao foi encontrada uma
correlacao entre quantidade de pessoas na parada e percepcao de seguranca, indicando que esta
estd relacionada com outros aspectos, conforme abordado no Grafico 03. Destaca-se que a
percepcao de ponto lotado se intensifica a partir das 17h nas paradas analisadas,
principalmente as centrais, indicando um movimento pendular consistente com um “rush” da
volta do trabalho (concentrado nas dreas mais centrais) para a residéncia. De fato, trabalho foi o
motivo de viagem mais citado, seguido por estudo, como pode ser visto na Tabela 10. Observando
as proporcoes de viagens relativas a atividades do cuidado (acompanhar, levar, buscar ou cuidar
de alguém). De quem declarou deslocar-se para alguma atividade de cuidado, 81% eram
mulheres (cis ou trans) e 19% eram homens (cis ou trans).

Tabela 10: Distribuicao de respondentes por motivo de viagem no destino

Motivo do deslocamento Total %

trabalho 86 441
estudo 68 349
outro motivo 23 1.8
saude M 5,6
lazer 6 3]

nao respondeu 1 0,5

Total 195 100

Fonte: elaboracao propria.
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2. Caminhadas Exploratdrias

2.1 Objetivos e metodologia

Uma das formas de conduzir a caminhada exploratdria ¢ como parte de uma auditoria de
seguranca de género, que é um processo de co-design em que as mulheres sao vistas como
especialistas em sua experiéncia de vida. Elas protagonizam essas auditorias como usudrias do
espaco publico, observando os fatores que as fazem se sentir (in)seguras e identificando maneiras
de tornar o espaco melhor e mais seguro. Aqui, o objetivo foi avaliar a qualidade do
ambiente construido para quem se desloca a pé, considerando perspectivas de género e
raca/cor mas nao como parte de uma auditoria completa, restringindo-se somente a parte da
caminhada avaliativa, cujos resultados ficarao disponiveis para a Prefeitura local para posterior
agregacao nos projetos e planos que estejam desenvolvendo ou venham a desenvolver.

As primeiras auditorias tiveram inicio nos anos 1980, em Toronto, Canada (METRAC, 1989;
WACAV, 1995). Em 2008, a ONU Habitat publicou o documento “Auditoria de Seguranca das
Mulheres - o que funciona e onde?” que buscava melhorar os processos “de projeto, planejamento
e gestao de espacos publicos de maneira a contribuir para reduzir os sentimentos de inseguranca
e vitimizacao(...) tornando os espacos publicos mais seguros e acessiveis para mulheres e
meninas” (WICI, 2008). Nesse sentido, o documento indica, entre outros, fatores que funcionam
como: (i) foco no nivel local; (i) apoio do governo; (iii) pesquisa em seguranca das mulheres; (iv)
criacao de uma estrutura comunitria colaborativa; (v) representacao da comunidade,
especialmente os grupos mais vulnerdveis; (vi) contar com uma equipe dedicada e
responsabilidades claras de cada ator do processo e (vii) estabelecimento de metas realistas. No
Brasil, ha experiéncias documentadas da realizacao de auditorias de género no entorno de
terminais de transporte, como a realizado no Terminal Santana, zona norte de Sao Paulo,
capitaneadas pela ONG SampaPé (Fonseca, 2018). Nesta aplicacao da metodologia, foram
realizadas avaliacoes segundo quatro camadas: camada de baixo (calcadas e travessias), camada
de cima (tudo o que estd sobre a calcada e fachadas, inclusive iluminacao), camada de acesso
(conexao com outros transportes e lugares) e camada de usos e pessoas (sensacao e interacao).
Mais recentemente, em 2022, o BID publicou uma “Metodologia para calcular o indice de
caminhabilidade técnica sensivel ao género”. O indice Cidaddo de Caminhabilidade estd
organizado em 6 camadas de andlise de 25 itens de observacao, que contam com perguntas de
estimulo ao que deve ser observado (Sabino et al, 2022). A avaliacao ocorre ao caminhar pelo
percurso estabelecido, observando com atencao, registrando caracteristicas e atribuindo notas. O
registro fotografico pode ser feito ja com molduras (verdes para avaliacdes positivas e vermelhas
para negativas).

Com base na literatura considerada e na realidade local, foram definidos 26 itens a serem
observados, segundo 7 camadas de anadlise (conexao, caminho, fachada, mobilidrio,
ambientes, comunicacao e seguranca) (ver Quadro O1). Para cada item foi formulada uma
pergunta que deveria ser respondida com notas variando de 1 a 4, sendo que melhores as
condicoes quanto mais alta for a nota.

" ACESSO

*&d CIDADES y



Quadro 01: Camadas e itens a observar na caminhada exploratdria

Camada de - Camada de -
analise Item de observacao analise Item de observacao
1. Conexao 11 Rotas 4. Mobiliario 41 lluminacao

4.2 Protecao de chuva e sol
1.2 Infraestrutura cicloviaria
4.3 Descanso

1.3 Estacionamento de bicicletas

) 5. Ambiente 51 Natureza
1.4 Outros servicos

2. Caminho ) 5.2 Espacos publicos
2.1 Piso
5.3 Pessoas

2.2 Largura 5.4 Sons e cheiros

2.3 Travessia

6. Comunicacao 6.1 Entorno
2.4 Acessibilidade fisica 6.2 Representatividade
2.5 Prioridade 6.3 Sinalizacao
3. Fachada 3.1Entradas 7. Seguranca 7.1 Seguranca pessoal
3.2 Visibilidade 7.2 Seguranca viaria
3.3 Usos

7.3 Seguranca na travessia

Fonte: elaboracao prépria. . )
7.4 Velocidade da via

Definidos os critérios avaliativos, a etapa seguinte é definir as dreas de avaliacao e os trechos a
serem percorridos na(s) caminhada(s). No mapa de percurso, € relevante constarem os principais
prédios, equipamentos publicos, paradas de 6nibus e outros destaques ja identificados. As
pessoas em campo devem estar munidas dos mapas de percurso e também das fichas-guia com:
itens de observacao, critérios de avaliacao e espaco para preenchimento individual das notas (ver
Apéndice B). Ao fim da atividade, hd um momento de trocas sobre a experiéncia com
apresentacao oral de cada participante sobre impressoes e resultados da(s) caminhada(s).

O foco da caminhada exploratdria é a profundidade da analise e a captacao das percepcoes das
pessoas locais, que ao abrir um tempo-espaco nas respectivas agendas para fazer um trajeto com
atencao e olhar guiado percebam o que muitas vezes passa despercebido no cotidiano. As
caminhadas exploratérias foram acompanhadas por Haydée Svab e Taind Bittencourt,
facilitadoras especialistas nos temas acessibilidade e mobilidade com enfoques de género, raca/cor
e classe de forma a dirimir duvidas sobre o trajeto e o significado dos critérios de avaliacao (e
eventuais conceitos técnicos associados), ao longo de todas as caminhadas. E Importante
destacar que nao existem impressoes certas ou erradas, pois 0 que interessa é a opiniao de cada
participante segundo a escala de avaliacao proposta.
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2.2 Recrutamento e selecao

O convite das pessoas para participar das caminhadas exploratorias foi feito pela Prefeitura de
Dourados, tendo como foco o corpo técnico municipal. Previamente a realizacao das caminhadas
foi solicitado a todas as pessoas participantes o preenchimento de uma ficha de participacao (ver
Apéndice C), com a coleta de informacdes e caracteristicas pessoais, tais como organizacao, idade,
escolaridade, raca/cor, género, orientacao sexual, quantidade de filhos, etc.

2.3 Participantes

Participaram das caminhadas exploratdrias 9 pessoas do corpo técnico da Prefeitura de Dourados
(Agéncia Municipal de Transporte e Transito e Secretaria Municipal de Planejamento). No
conjunto, observa-se um perfil relativamente jovem (idade média de 354 anos), com o
predominio de mulheres cis (55,6%) e pessoas heterossexuais (77,8%). Todas as pessoas tém nivel
superior de ensino e nao apresentam deficiéncia fisica. No que tange a género e raca, nenhuma
pessoa identificou-se como transgénero ou pessoa nao bindria, ou autodeclarou-se indigena ou
preta (ver Tabela 11). Um terco das pessoas participantes autodeclaram-se brancas, um terco
pardas e o Ultimo terco de pessoas amarelas e quem preferiu nao declarar raca/cor.

O perfil atingido tem aderéncia, em parte, ao publico alvo inicial, que eram mulheres e pessoas
negras. Porém, observa-se um viés indesejado em relacao a escolaridade, orientacao sexual e
presenca de deficiéncia - nestes quesitos uma maior diversidade seria melhor, mas esses vieses
nao invalidam os resultados, s6 precisam ser sempre lembrados na interpretacao de resultados.

Tabela 11: Distribuicao das pessoas participantes da oficina por género e raca.

Prefiro nao

Preta Parda Branca Amarela Indigena
responder

Mulher cis

Homem cis

Prefiro nao
responder

Total - 3 3 1 - 2 9

Fonte: elaboracao propria.

2.4 Roteiro

Previu-se a possibilidade de fazer até 4 caminhadas exploratdrias com até 10 pessoas cada.
Destes locais, por conta da quantidade de participantes e tempo disponiveis, foram escolhidos 2
locais para fazer as caminhadas exploratérias: Av. Marcelino Pires e Av. Weimar Gongcalves Torres,
cada percurso dividido em 6 segmentos de analise (ver Quadro 02, Mapas 02 e 03). Essa escolha
se deu por conta da discussao em curso acerca das vantagens e desvantagens de ambas as
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avenidas em abrigar um corredor de 6nibus. Portanto, um olhar mais acurado nos dois locais
candidatos poderia trazer mais elementos para as secretarias tomarem suas decisoes de projeto.

Quadro 02: Descricao das secoes, trecho a trecho, das caminhadas exploratdrias

Secao Secao
Avenida Marcelino Pires Avenida Weimar Goncalves Torres
A entre R. Dr. Nelson Aradjo e Rua Joao entre R. Jodao Candido da Camara e Av.
Candido da Camara (lado norte) Pres. Vargas (lado norte)
B entre R. Joao Candido da Camara e Av.  entre Av. pres. Vargas e R. Joao Rosa
Pres. Vargas (lado norte) Gdes (lado norte)
C entre Av. Pres. Vargas e R. Joao Rosa entre R. Joao Rosa Gdes e R. Firmino
Gées (lado norte) Vieira Matos (lado norte)
D entre Av. Pres. Vargas e R. Joao Rosa entre R. Joao Rosa Gdes e R. Firmino
Godes (lado sul) Vieira Matos (lado sul)
£ entre R. Joao Candido da Camara e Av.  entre Av. Pres. Vargas e R. Joao Rosa
Pres. Vargas (lado sul) Godes (lado sul)
F entre R. Dr. Nelson Araujo e R. Joao entre R. Joao Candido da Camara e Av.
Candido da Camara (lado sul) Pres. Vargas (lado sul)

Fonte: elaboracao prdpria.

Mapa 02: Mapa do percurso da caminhada exploratoria #1 - Avenida Marcelino Pires
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Fonte: elaboracao prépria, no Google Maps.
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Mapa 03: Mapa do percurso da caminhada exploratoria #2 - Avenida Weimar Goncalves Torres
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Fonte: elaboracao prdpria, no Google Maps.

2.5 Realizacao

As caminhadas ocorreram em 14 de fevereiro de 2023 (terca-feira). Para cada periodo foi realizada
uma caminhada, #1 Av. Marcelino Pires pela manha e #2 Av. Weimar Goncalves Torres pela tarde.

Foto 03: #1 - Av. Marcelino Pires - Passeio Foto 04: #2 - Av. Weimar Goncalves Torres -
com piso tatil direcional, ciclista desmontado Estacionamento rotativo exclusivo para

na calcada, marquise protegendo de sol e pessoas com deficiéncia, canteiro central
chuva e diversidade de transeuntes arborizado e com iluminacao para vidrio

" ¥ o MR
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2.6 Destaques e principais resultados

Na camada conexao, nao foram mapeadas muitas rotas a pé no meio da quadra, e ambas as
quadras da Avenida Marcelino Pires como as da Avenida Weimar Torres sao percebidas como
curtas. A nota superior da Marcelino deve-se ao trecho E adjacente a Praca Antonio Joado, que
permite maior fluidez para pedestres. No geral, nao ha servico publico ou privado de
compartilhamento de bicicletas e também nado existe infraestrutura ciclovidria (ciclovia ou
ciclofaixa) em nenhuma das avenidas. Em relacao a estacionamento para bicicletas, na Weimar
Torres nao ha esta infraestrutura implantada e na Marcelino ha alguns paraciclos.

Na camada caminho, tanto a Avenida Marcelino Pires quanto a Avenida Weimar Torres tém
calcadas em todas sua extensao e sao relativamente bem avaliadas quanto ao piso - apenas em
alguns trechos ha obstaculos, elevacoes ou material de alta vibracao, que causam trepidacao em
carrinhos ou cadeiras de rodas. Em geral, em ambas as avenidas a largura da faixa livre é maior do
que 1,20m, mas em alguns trechos nao é suficiente para o fluxo de pedestres (as pessoas
precisam desviar efou existem obstaculos para o fluxo). Na maior parte do percurso, nas duas
avenidas, existe faixa de pedestre adequada, mas sem acessibilidade (com a presenca de rampas
adequadas ou passagem em nivel). Ha piso direcional em mais da metade dos trechos analisados
e alguns cruzamentos tém rampas de acesso adequadas (nenhum com semaforo sonoro). Em
relacao a prioridade da distribuicao do espaco de circulacao, ha pouca variacao entre trechos e
entre as avenidas visitadas: a maior proporcao da faixa de circulacao é dos automdveis (>50%),
com presenca de faixa de estacionamento e de calcada, sem ciclovias ou ciclofaixas e sem faixa
exclusiva para transporte publico.

Na camada fachada, ambas as avenidas analisadas tém vocacao comercial, sendo que a
quantidade de acessos para pedestres por quadra (incluindo residéncias e estabelecimentos
comerciais e de servicos) da Avenida Marcelino Pires é um pouco superior a da Avenida Weimar
Torres. Ha diversos trechos de ambas as avenidas que nao contam com fachadas cegas e quando
ocorrem, raramente superam 30% do trecho. Em relacao a diversidades de usos, ha alguns
trechos de uso Unico (trecho E da Marcelino com praca e trecho C da Weimar com escola), mas a
predominancia gira entre 2 e 3 usos. A pouca presenca de fachadas cegas é um fator positivo de
vitalidade urbana, mesmo com uma diversidade de usos nao tao alta.

Na camada mobilidrio, em ambas as avenidas ha iluminacao em todo o trecho, sé que na
Avenida Marcelino Pires ela ¢ dirigida para os pedestres em boa parte do trajeto, ao passo que na
Avenida Weimar Torres, a iluminacao é principalmente focada para a via. Mais de 50% dos
percursos avaliados da Marcelino contam com algum tipo de protecao de chuva e sol (marquises
ou cobertura) para circulacao de pedestres, exceto o trecho adjacente a praca. Ja na Weimar,
menos de 50% do trajeto conta com esse tipo de protecao, sendo mais frequente a sua auséncia.
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Ademais, via de regra nao ha mobiliario Foto 05: Unico banco para uso publico
urbano adequado para descansa nos  (em lote privado) dos trechos percorridos
percursos realizados, com excecao de 1 banco ! s 1L F
em lote privado no trecho D e de bancos na
praca adjacente a calcada do trecho E, ambos
pertencentes a Avenida Marcelino Pires (ver
Foto 05).

L

Na camada ambiente, a excecao do trecho E
da Avenida Marcelino, adjacente a Praca
Antbnio Joao, nao existem_equipamentos
publicos de lazer e espacos de convivio ao ar
livre.

Fonte: AcessoCidades (2023)

Em relacao ao grau de arborizacao, fundamental para promover microclimas mais resilientes as
grandes oscilacoes de temperatura, nas duas avenidas a maior parte dos trajetos oscilam entre
arvores pontuais e corpo vegetativo que nao supera 50% do trecho. Em relacao ao numero e
representatividade das pessoas nas calcadas, as pessoas participantes divergiram na avaliacao em
relacao ao fluxo de pessoas (grande ou pequeno) o que indica haver alguns afluxos de mais gente
apenas em alguns momentos mas nao haver um grande fluxo constantemente. Também houve
indicacoes, variando conforme o trecho, de desbalanceamento entre homens e mulheres e de
pessoas brancas e nao brancas nas ruas. Houve consenso em relacao a Avenida Marcelino: baixo
ruido constante e sem odores desagraddveis (apenas uma pessoa identificou alguns picos de
ruidos). Ja na Avenida Weimar, a percepcao mais frequente foi que o ruido dos veiculos é
constante e atrapalha conversas na calcada e que ha odores desagradaveis.

Na camada comunicagdo, os nomes das ruas efou equipamentos publicos nao trazem
personagens femininos em nenhuma das vias e somente uma pessoa, em um trecho identificou
fonte de informacao acerca de denuncias de violéncia contra mulher e/ou discriminacao racial. Em
relacao a sinalizacdo do entorno ao longo do trajeto, em ambas as avenidas percebe-se apenas
indicacao dos nomes das ruas e locais de cruzamento, sem mapas de entorno. Constatou-se
majoritariamente que nao existe sinalizacao adequada para pedestres e motoristas, e quando ha:
(i) nao ha uso de simbolos universais nas placas, (i) se restringe a circulacao de pedestres ou (iii) a
preferéncia para pedestre ocorre em areas de atencao (em frente de escolas e hospitais).

Na camada seguranca, o Jimite maximo de velocidade de ambas as vias avaliadas esta entre 40
e 50 km/h, sendo que a percepcao de algumas pessoas participantes é de que a "velocidade
efetiva" na Avenida Weimar passa dos 50km/h. Ao avaliar se calcadas e faixas de pedestres sao
suficientes e adequadas para as demandas dos pedestres, em ambas as avenidas notou-se a
existéncia de pessoas atravessando a rua fora da faixa de pedestres, mas com a maioria das
pessoas caminhando na calcada indicando uma boa qualidade desta (ver Foto 06). Na Avenida
Weimar foi mais frequente ver pessoas andando na rua. Ao avaliar os cruzamentos e tempos
semafdricos houve uma grande dispersao das respostas, ainda que indicados parametros
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objetivos para avaliacao®. Ambas as avenidas tém 3 faixas de rolamento por sentido e uma ilha
para descanso entre os sentidos: na Avenida Marcelino foi mais frequente a indicacao de tempo
de travessia como suficiente e na Avenida Weimar isso foi menos frequente. Em relacao a
sensacao de seguranca pessoal, na Avenida Marcelino a maioria indicou que "Caminharia sozinho
em qualquer hordrio, mas com receio". A percepcao da Avenida Weimar € de maior inseguranca, ja
que a maioria respondeu que "nao caminharia sozinho(a) a noite (durante o dia seria tudo bem)".

Foto 06: Cruzamento da Avenida Marcelino Pires com Avenida presidente Vargas: limite de
velocidade de 50km/h, travessias com faixas de pedestres e rampas de acessibilidade

N

Fonte: AcessoCidades (2023)

As notas por item de observacao podem ser vistas na Tabela 12 a sequir. As notas por trecho sao
mostradas também no Apéndice D. Na sequéncia estao os graficos com as notas, por camada,
trecho a trecho, em cada avenida. Verifica-se que, sistematicamente nas duas vias analisadas, as
camadas de conexao e comunicacao sao pior avaliadas, entre todos os quesitos. Em relacao a
primeira, destaca-se a alta priorizacao ao transporte motorizado individual em detrimento da
infraestrutura e servicos para outros modos mais acessiveis e sustentadveis, enquanto que, na
segunda, destaca-se a predominancia de representatividade masculina. As melhores avaliacoes
ocorreram nas camadas de caminho, fachada e seguranca.

Em geral, as avaliacoes de cada item e trecho foram parecidas entre todos os avaliadores, com
desvio padrao abaixo de 25%. Os itens cuja avaliacao mais diferiu entre os avaliadores foram:
seguranca na travessia (camada de seguranca) e pessoas e sons e cheiros (camada ambiente),
que revelam aspectos mais subjetivos.

> Adotou-se como a velocidade média de deslocamento de uma pessoa idosa 0,8m/s e foi apontada a métrica de que
seria ideal um tempo semaférico de mais de 4 sequndos por faixa de rolamento.
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Tabela 12: Notas médias das caminhadas exploratdrias sequndo os itens de observacao

Camada de . Nota rqédia No_ta méd.ia
anlise Item de observacao Avc:-mda. Avenida Weimar
Marcelino Pires  Goncalves Torres
1. Conexao 11 Rotas 2,04 169
1.2 Infraestrutura cicloviaria 1,00 1,00
1.3 Estacionamento de bicicletas 119 1,00
1.4 Outros servicos 1,04 114
2. Caminho 5 4 pigg 322 2,69
2.2 Largura 2,76 2,50
2.3 Travessia 3,61 3,64
2.4 Acessibilidade fisica 3,44 3,08
2.5 Prioridade 2,09 1,94
3. Fachada 31 Entradas 3,28 3,00
3.2 Visibilidade 3,78 2,78
3.3 Usos 2,06 1,89
4. Mobiliario 41 lluminacao 319 1,94
4.2 Protecao de chuva e sol 2,98 1,75
4.3 Descanso 1,72 114
5. Ambiente 5.1 Natureza 2,26 2,31
5.2 Espacos publicos 1,33 1,00
5.3 Pessoas 2,57 1,78
5.4 Sons e cheiros 2,89 1,72
6. Comunicacao 6.1 Entorno 2,02 1,92
6.2 Representatividade 1,02 1,00
6.3 Sinalizacao 1,83 2,00
7. Seguranca 71 Seguranca pessoal 2,81 2,08
7.2 Seguranca vidria 3,35 2,89
7.3 Seguranca na travessia 2,74 1,83
7.4 Velocidade da via 1,98 1,81
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Quadro 03: Notas médias das caminhadas exploratdrias por trecho da Av. Marcelino Pires, sequndo camadas de avaliacao
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Quadro 04: Notas médias das caminhadas exploratdrias por trecho da Av. Weimar Goncalves Torres, segundo camadas de avaliacao
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3 Oficina intersetorial e participativa

3.1 Objetivos e metodologia

A oficina intersetorial e participativa teve como pauta a apresentacao do diagndstico de
acessibilidade com enfoques de classe, raca e género desenvolvido para a cidade, incluindo
aspectos quantitativos e qualitativos, bem como a discussao de possibilidades de acao sobre os
problemas e desigualdades identificados, por meio de politicas a serem incorporadas no
planejamento da mobilidade urbana, sempre baseadas em evidéncias e experiéncias nacionais e
internacionais. O Quadro 05 apresenta a programacao resumida da oficina.

Quadro 05: Programacao resumida da oficina intersetorial

Abertura Prefeito Alan Guedes
L OOEGLEIM Mariana Souza Neto, presidente da AGETRAN
Taina Bittencourt, especialista em mobilidade urbana do AcessoCidades

Partel Apresentacoes sobre desigualdades de classe, raca e género na mobilidade e
acessibilidade urbana e resultados preliminares do diagndstico local e pontos
criticos identificados pela equipe do Projeto Acesso Cidades.

Dinamica para a discussao de desafios e solucoes sobre: protocolo contra o
assédio sexual no transporte publico coletivo e gestao de dados

Compartilhamento das discussoes sobre desafios e ideias levantados

Parte Il Apresentacao dos resultados da manha

Benchmarking de boas préticas e politicas com enfoque de classe, raca e
género

Dinamica para a discussao de desafios e solucoes sobre: pontos de parada e
infraestrutura viaria

Compartilhamento das discussoes sobre desafios e ideias levantados

As apresentacoes e dinamicas foram realizadas e facilitadas por Haydée Svab e Taina Bittencourt,
pesquisadoras especialistas nos temas acessibilidade e mobilidade com enfoques de género,
raca/cor e classe de forma a executar a atividade e posteriormente analisar os dados de maneira a
contribuir com o plano de mobilidade urbana municipal.

3.2 Recrutamento e selecao

A oficina foi aberta a todas e todos que desejassem participar das discussoes sobre o diagndstico
de mobilidade e acessibilidade urbana com enfoque de classe, raca e género em Dourados e sobre
as perspectivas para o planejamento da mobilidade urbana na cidade.
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A divulgacao foi realizada por meio de pecas de comunicacao publicadas em redes sociais e
impressas em pontos notdveis, como o Terminal de Transbordo. Além disso, a Prefeitura de
Dourados, por meio da AGETRAN enviou oficios e mensagens por celular a atores técnicos, sociais
e politicos importantes para a mobilidade urbana municipal, de forma a reforcar o convite a
participacao.

Figura 01: Exemplos de pecas de comunicacao para a oficina em Dourados/MS

Prefefiura de Dowados 8 Frente Nacional de Prefeitos convidam para oficing participative:

- /
4 | [ JIERL  CIDADES
- indo politicas de
mobilidade mais equitativas Prefettura de Dourados e Frente Nacional de Prefeltos
8 sustentaveis convidam para oficina participativa:

Data e Hora:
15/02 das Shas 1M

Loca:

Anfiteatro da Prefeltura Municpal de
Dowradas, Rua Coronal Pondana n® 1700
- Parque dos jequitibids - Dourados/MS
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Fonte: AcessoCidades (2023).

Durante a oficina, foi solicitado a todos os participantes o preenchimento de uma ficha de
participacao (Apéndice C), com a coleta de informacoes e caracteristicas pessoais, tais como
organizacao, idade, escolaridade, raca/cor, género, orientacao sexual, quantidade de filhos, etc.

3.3 Participantes

Ao todo, 42 pessoas participaram da oficina, incluindo técnicos e gestores de diferentes areas do
poder publico, membros de conselhos formais, setor privado e pessoas da sociedade civil
organizada em associacoes, coletivos, movimentos sociais, entre outros.

Com idade média de 38 anos, 50% das pessoas participantes sao mulheres (cis) e 42% sao
homens (cis e trans), sendo que duas pessoas preferiram nao declarar género. Em relacao a raca,
entre quem respondeu, 14,3% das pessoas participantes se autodeclararam pretas, 333% se
reconhecem como pardas e 35,7%, como brancas. Percebe-se uma maior representacao de
pessoas pretas e menor de pessoas brancas comparadas a populacao do municipio, sendo 3,9% e
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55,8%, segundo o ultimo censo demogréfico do IBGE de 2010, respectivamente. Nao participaram
pessoas indigenas, apesar de representarem 3,5% da populacao do municipio. A Tabela 13 resume
a distribuicao por raca e género das pessoas participantes da oficina.

Tabela 13: Distribuicao das pessoas participantes da oficina por género e raca.

Nao

Preta Parda Branca Amarela Total
respondeu
Mulher cis 1 8 9 2 1 21
Homem cis 5 6 4 2 = 17
Homem trans - - 1 - - 1
Nao respondeu - - - - 2 2
Total 6 14 15 4 3 42

Fonte: elaboracao prépria.

Técnicos e gestores do poder publico executivo municipal sao a maioria das pessoas participantes
(66,7%), seguida pelo poder legislativo (9,52%), cidadaos auténomos e empresas privadas (7,14%
cada), entidades ou dérgaos de representacao (4,76%), bem como institutos de pesquisa e
associacoes associacoes ou organizacoes da sociedade civil (2,38% cada). Os homens sao maioria
dentre os participantes do poder legislativo, e as mulheres sao a maioria entre as cidadas e os
cidadaos autbnomos, como mostra a Tabela 14. Dentre quem declarou raca/cor, nao houve uma
disparidade muito grande entre entre pessoas negras e pessoas brancas da Prefeitura e de
Legislativo Municipal, os tipos de organizacao com mais participantes, como mostra a Tabela 15.

Tabela 14: Distribuicao das pessoas participantes pela organizacao representada e género

Nao declarou

Mulheres Homens n
género

Prefeitura Municipal 15 1 2
Legislativo Municipal 1 3 -
Entidade ou 6rgao de representacao 1 1 -
Associacao ou organizacao da ) 1 .
sociedade civil
Universidade ou instituto de pesquisa - 1 -
Empresa privada 1 2 -
Cidada autonoma / cidadao autéonomo 2 - 1
Total 21 18 2

Fonte: elaboracao prépria.
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Tabela 15: Distribuicao das pessoas participantes pela organizacao representada e raca/cor

Nao
declarou
raca/cor

Pessoas Pessoas Pessoas
brancas hegras amarelas

Prefeitura Municipal

Legislativo Municipal

Entidade ou 6rgao de
representacao

Associacao ou organizacao
da sociedade civil

Universidade ou instituto de
pesquisa

Empresa privada

Cidada autonoma / cidadao
auténomo

Total 15 20 4 3

Fonte: elaboracao prépria.

A seguir estao listadas as organizacoes representadas:

Agéncia Municipal de Transporte e Transito
Instituto de Meio Ambiente de Dourados
Secretaria Municipal de Assisténcia Social
Secretaria Municipal de Obras Publicas
Secretaria Municipal de Planejamento
Prefeitura Municipal de Dourados (gabinete)
Associacao de Engenheiros e Arquitetos de Dourados
Camara Municipal de Dourados

Ordem dos Advogados do Brasil

Escola Estadual Floriana Viegas Machado
Sebrae/MS

Viacao Dourados

De quem informou a orientacad sexual, 92,3% se declara heterossexual e 24% se declara
homossexual, sendo que 4,76% preferiram nao informar. A maioria tem ensino superior completo
(78,6%) ou incompleto (11,9%), sequida por pessoas com ensino médio completo ou incompleto
(714%) e pessoas com apenas o ensino fundamental (2,38%). O nivel de escolaridade média é
superior ao da populacao, o que era de se esperar visto que o publico majoritario é composto por
técnicos e gestores do poder publico municipal - em geral posicoes que demandam maior grau de
instrucao.
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3.4 Roteiro

A oficina foi organizada em dois momentos, combinando apresentacoes e dinamicas
participativas. Pela manha, foi objetivo apresentar e discutir os principais desafios de mobilidade e
acessibilidade urbana observados na cidade, em especial com os recortes de classe, raca e género.
A tarde, o foco passou para a apresentacdo e discussao de ideias e acdes que pudessem contribuir
para a promocao da acessibilidade urbana e reducao de desigualdades.

Quadro 06: Roteiro sequido na oficina participativa

Apresentacao 1 ‘ Previsao de duracao: 60 minutos

Desigualdades de mobilidade e classe, raca e género?

Objetivo:

Apresentar, em termos gerais, como sao
estruturadas as desigualdades sociais, raciais e
de género na sociedade e na mobilidade urbana.

Topicos abordados:

Desigualdades raciais e de género na sociedade
Motivos e padroes de viagem, modos de transporte,
seguranca pessoal e custo financeiro do transporte

Diagnéstico de acessibilidade e mobilidade com enfoque de classe, raca e género

Objetivo:

Apresentar os principais problemas e pontos
criticos identificados nas etapas quantitativa e
qualitativa do diagndstico local de acessibilidade
e mobilidade urbana de Dourados.

Dinamica 1

Identificacdo e discussao dos desafios e ideias para a mobilidade urbana

Topicos abordados:

Metodologia do diagndstico

Distribuicao espacial da populacao
Acesso aos sistemas de transporte
Acesso a oportunidades e desigualdades
Padroes de mobilidade

Estrutura institucional

Previsao de duracao: 60 minutos

Objetivo:
Discutir e elencar quais sao os principais desafios
e ideias para a mobilidade de Dourados em dois
temas:
- Protocolo contra o assédio sexual e
injuria racial
- Gestao de dados abertos

Apresentacao 2

Quais as perspectivas para a mobilidade urbana?

Descricao:

Formacao de grupos com 5 a 7 pessoas. Cada grupo
tem 30 minutos para escrever os principais desafios
e ideias sobre o tema discutido. Os grupos devem
colocar todos os post-its sobre a folha A2 do seu
respectivo grupo.

Previsao de duracao: 40 minutos

Objetivo:

Apresentar iniciativas nacionais e internacionais
que contribuem para a promocao da
acessibilidade urbana e reducao de
desigualdades sociais, raciais e/ou de género,
tendo como foco pontos de parada e
intervencoes urbanas

Topicos abordados:

O que significa planejar a mobilidade com enfoque
de classe, raca e género

Exemplos de acoes presentes em planos ou politicas
de mobilidade urbana que podem contribuir para a
promocao da acessibilidade e reducao de
desigualdades
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Dinamica 2 Previsao de duracao: 90 minutos

Identificacao e discussao dos desafios e ideias para a mobilidade urbana

Objetivo: Descricao:
Discutir e elencar quais sao os principais desafios | Formacao de grupos com 5 a 7 pessoas. Cada grupo
e ideias para a mobilidade de Dourados em dois | tem 30 minutos para escrever os principais desafios

temas: e ideias tendo o tema discutido pelo grupo. Depois
- Pontos de parada de elencados os problemas, os grupos devem colocar
- Intervencoes vidrias todos os post-its sobre a folha A2 do seu respectivo
grupo.

3.5 Realizacao

A oficina intersetorial e participativa foi realizada no dia 24 de fevereiro de 2023, no auditério da
Prefeitura Municipal de Dourados®. As apresentacoes e dindmicas foram facilitadas pelas
pesquisadoras Haydée Svab e Taind Bittencourt. Durante a oficina, foi realizado um intervalo para
0 consumo de dgua, café e salgadinhos, em espaco anexo ao auditdrio.

Foto O7: Apresentacoes Foto 08: Dinamicas em grupos

Fonte: Prefeitura de Dourados (2023) Fonte: Prefeitura de Dourados (2023)

Foto 09: Compartilhamento das discussoes Foto 10: Compartilhamento das discussoes
nos grupos ( dados abertos)

nos grupos (pontos de parada)
!.r. - TTRERITTTd

g

gestao de dados

Ll

]

Fonte: AcessoCidades (2023) Fonte: AcessoCidades (2023)

®R. Cel. Ponciano, 1700 - Bloco D - Parque dos Jequitibas, Dourados - MS
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3.6 Destaques e principais resultados
3.6.1 Protocolo contra o assédio sexual e injuria racial no transporte

Os desafios identificados pelas pessoas participantes para combater o assédio / abuso /
importunacao sexual e injuria racial / racismo nos transportes publicos coletivos foram:

e Tramite burocrdtico / registro de boletim de e Identificacao do agressor
ocorréncia na delegacia pela vitima e Divulgacao de canais de denuncia

e Devolutiva / resposta as denuincias e Auséncia de dados sobre

e Receio e medo da vitima importunacao sexual e injuria racial

e Falta de testemunhas

Essas dificuldades tém dimensades e significados diferentes se a pessoa é a vitima, se é parte do
poder publico, ou ainda, se é do publico em geral (podendo ser testemunha da agressao). A Tabela
16 traz como os desafios se desdobram segundo cada um desses prismas.

Tabela 16: Desafios dos protocolos de dentncia e seus desdobramentos

Desafios Vitima Gestao Publica Publico em geral

Auséncia de protocolo de

tramite encaminhamento e suporte

LTI VA A vitima tem medo de sofrer  na delegacia, para que vitima

registro de revitimizacao (contar nao desista do registro.

Boletim de diversas vezes a histdria, ser Falta de articulacao entre os -
of T ENTEENER  questionada sobre certeza diversos setores do poder

delegacia pela dos fatos, etc.) publico envolvidos no

vitima acolhimento de vitimas e

recebimento de dendncias.

Ha a percepcao de que o Ha a percepcao de que o
processo de denuncia é processo de denuincia é

devolutiva / indcuo: pode ser porque indcuo: pode ser porque
solucao / realmente seja falho, mas realmente seja falho, mas
resposta as também pode ser porque a também pode ser porque
dentincias vitima nao recebe devolutiva ao testemunhar a pessoa

Dificuldade em: mapear os
casos, obter os devidos
contatos, tomar acoes
efetivas e comunicar o que foi

- . feito. - .
do que foi feito a partir da nao recebe devolutiva do
denuncia dela. que foi feito a partir dela.
A vitima tem medo de Como acolher avitimaeseu  Reconhecer a vitima de
. exposicao / humilhacao receio (legitimo) sem deixar  violéncia como tal com
receio e medo L , . . . .
publica, para além da de encaminha-la ao devido empatia, cuidado e
violéncia sofrida. processo burocrético e legal. solidariedade.
" . . . Ainda que reconhecendo
A vitima sente que sera Como incentivar que, ao — pd A .
. ~ ) - a agressao, ha resisténcia
falta de desacreditada e que nao presenciar uma agressao,
, . . . em propor-se a
ST EEES pode contar com quem esta  alguém se predisponha air na
. testemunhar a favor da
ao seu redor. delegacia testemunhar.

vitima na delegacia.
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Desafios Vitima Gestdo Publica Publico em geral

Ha situacoes em que nao se
sabe quem é o agressor.
Quando se sabe quem é o
agressor, como garantir que
ele fique apartado da vitima e
seja devidamente

Permanecer na presenca do
agressor (permanecer no
identificacao onibus, no trajeto até
do agressor delegacia, no depoimento) é
emocionalmente violento

Ao reconhecer a agressao,
propor-se a identificar o
agressor (sem promover
"justica com as prdprias

maos") e a proteger a

com a vitima. . N vitima.
encaminhado a policia.

H4 ddvidas de como / onde Dificuldade de articular e H3 duvidas de como /
divulgacao de fazer dendincias de financiar campanhas onde fazer denuincias de
canais de importunacao sexual e periddicas sobre o canal de  importunacao sexual e
denuncia injuria racial. denuncias. injuria racial.
auséncia de A falta de dados pode levar A falta de dados pode levar o il e el o

dados sobre as vitimas a acharem que o  poder publico a subestimar os
LI ETETN  que sofreram éraro e, por  problemas e nao desenhar
SO AEIERTTIGER isso, ndo receberao atencao politicas que os aborde
racial alguma. adequadamente.

levar a invisibilizacao de
esses tipos de ocorréncias
que acontecem.

Fonte: elaboracao propria.

No que tange a propostas de solucoes, vale destacar principalmente a de desenvolver um
atendimento especializado. Essa medida tem por premissa a concepcao e implementacao de
um protocolo de combate a violéncias de género e raca, isto é, desenhando melhor o caminho do
tramite burocratico. Além disso, também deve enderecar o medo/receio da vitima em se expor e 0
fendmeno da subnotificacao das ocorréncias. Ademais, elencou-se que a dificuldade no registro
do boletim de ocorréncia na delegacia poderia mitigada com a diversificacao de canais de
dentncia (whatsapp, canal telefonico, plataforma). Isso, aliado ao atendimento especializado, de
fato pode levar a um maior registro dos casos que ocorrem cotidianamente nos 6nibus de
Dourados. Esses canais precisam ser divulgados, sendo sugeridas as seguintes formas:
busdoor (grandes adesivos na parte externa dos 6nibus) e QR Code com link apontado para um
formulario de denuincia. Também foi sugerida a construcao de um aplicativo que configuraria um
canal especifico e integrado com a seguranca publica. Aqui valem os pontos de atencao: os canais
de denuncia podem ser diversos, mas precisam ter um fluxo interno a prefeitura unificado, ser um
servico de atendimento a emergéncias (que funcione 24h, todos os dias) e ter integracao com
drgaos de seguranca publica.

Em relacao a devolutiva de denuncias, isso foi pouco abordado em termos de solucao, mas o fato
de dar ciéncia / engajar conselhos (afro, indigena e das mulheres) tanto do protocolo
desenvolvido, quanto das acoes efetivamente tomadas, € uma forma eficaz de divulgacao e de
fortalecimento da politica publica. Aliado a isso, ¢ fundamental que haja campanhas de
conscientizacao sobre esses tipos de violéncia, com exemplos e orientacoes do que fazer, além
de enderecar a subnotificacao, também podem comunicar ao publico em geral como se portar ao
presenciar uma agressao, estimulando inclusive o testemunho na delegacia. Para melhorar a
identificacao de agressores foi apontada como saida principal a vigilancia por cameras nos
onibus e nos pontos. Medidas de vigilancia e policiamento mais especificas como reforgar
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guarda civil em rondas no entorno das escolas (para prevencao) e haver policia itinerante para
atender denuincias no ato (flagrante delito) também foram citadas. Finalmente, para preencher o
vazio de dados sobre essas ocorréncias, apontou-se como necessdria a integracao dos canais
de dentncias para formacao de um banco de dados unico.

3.6.2 Gestao de dados abertos
Tendo em vista o ciclo de vida do dado em si, foram identificados desafios nas fases de:

e coleta: faltam instrumentos adequados de levantamento de dados;
e disponibilizacao: falta ferramenta de entrega dos dados; e
e monitoramento de dados: dificuldade em manté-los atualizados.

Somado a isso, do ponto de vista da gestao também identificou-se que falta sistematizar
processos ¢ informatizar mais as instituicoes (muito da burocracia cotidiana ainda corre em
papel). Sem processos bem definidos e conhecidos pelos atores da gestao publica envolvidos, sua
digitalizacao fica praticamente inviabilizada. Apds esses dois passos dados, é possivel integrar e
uniformizar as informacoes entre os diversos 6rgaos publicos ou de interesse publico.

Foram dados exemplos pratico de dificuldades enfrentadas com dados do sistema de transportes:

e quem gera os dados de 6nibus (Viacao Dourados) nao é quem disponibiliza (CitaMobi);
e quem planeja (poder publico), nao tem acesso aos dados brutos operacionais e s6 acessa
dados agregados de forma limitada (entregues filtrados pela operadora).

Para os problemas de coleta, foi sinalizado o desejo de desenvolver instrumentos digitais de
coleta (por exemplo aplicativo) no ambito do setor publico. Isso tornaria mais facil o
processamento, analise e disponibilizacao no site da Prefeitura, que precisaria desenvolver uma
secao especifica para disponibilizar dados abertos, o que ¢ Util ndo s6 para a populacao em
geral e como também para outras secretarias municipais. Coleta e disponibilizacao de dados mais
automatizada demandaria um sistema integrado de informacoes intersecretarias, o que
também foi apontado como uma meta pelas pessoas participantes da oficina.

A partir dessa maturacao de processos e digitalizacao da Prefeitura, os grupos identificaram ser
necessario prover capacitacao do corpo técnico municipal para que consigam acompanhar as
transformacoes em curso e para que processos e projetos sejam otimizados. Com isso, facilita-se a
instauracao de uma cultura que valorize mais as decisbes baseadas em dados e
informacoes.

Sobre as potencialidades dos dados abertos |levantadas na oficina, merecem destaque:

e Prover melhor servico de informacao a cidadaos(as), como por exemplo através de um
aplicativo de celular com informacoes de hordrios e linhas de dnibus.

e Fortalecer a imagem e a marca tanto da gestao publica quanto de quem opera o sistema
de onibus, por exemplo ao disponibilizar dados brutos da operacao (pelas operadoras), ao
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fornecer indicadores operacionais para a sociedade civil (lotacao, ocorréncias, etc.) e ao
deixar gastos publicos abertos e transparentes.

e Publicizar planos e metas, técnicos e financeiros, relativos a mobilidade urbana e rural,
como por exemplo o quanto estd previsto ser gasto com ciclovias e onde elas estao
previstas.

e Publicizar dados geolocalizados de multas e sinistros pode auxiliar na elaboracao de
campanhas de conscientizacao.

e Utilizar dados das diversas secretarias para construir indicadores, tanto para uso interno
da gestao publica, como para uso externo da populacao.

3.6.3 Pontos de parada

Os pontos de parada foram objeto tanto de avaliacao pelos questionarios (item 1 do presente
relatdrio), como também de debate da oficina participativa. A Tabela 17 a sequir traz os principais
desafios e propostas de solucao apresentadas pelos(as) participantes.

Tabela 17: Desafios e propostas de solucao para pontos de parada

Desafios Propostas de Solucao

Roubo de fios dos postes de iluminacao Adotar iluminacao solar nos pontos de 6nibus

Fazer concessao para iniciativa privada em que as
empresas possam explorar publicidade dos pontos de
onibus e, em contrapartida, fornecer manutencao
periodica adequada.

Projetar modelos mais simples, sempre bem sinalizados.
Formular contratos de parceria com iniciativa privada (por
exemplo com comércios locais) para que “adotem um
ponto”, responsabilizando-se por sua manutencao.

Falta de manutencao

Bairros sem interesse de exploracao
comercial
(no caso de concessao)

Projeto-modelo de ponto de énibus
existente, em concreto pré-moldado,
demanda calcadas de 4m de largura ou mais
(o que muitas vezes nao é a realidade local)

Fonte: elaboracao prépria.

Rever projeto-modelo de ponto de 6nibus para que seja
mais leve e delgado, demandando menos espaco de
calcada para sua instalacao.

O projeto modelo do ponto de 6nibus foi alvo de bastante debate. O modelo atual é projeto para
ser feito em pecas de concreto pré-moldado que precisam de uma forma especial que apenas
uma empresa consegue fornecer, o que € um obstdculo a contratacao publica. Uma alternativa
seria os pontos de 6nibus metalicos. Sendo assim, foram identificadas vantagens e desvantagens
de cada tipo de parada, conforme mostrado na Tabela 18.

Registradas as principais impressoes do debate técnico acerca do material dos pontos de 6nibus, é
inegavel que o modelo atual precisa ser revisto de forma a superar as dificuldades
identificadas: nao se aplicar em todas as calcadas do municipio e nao conseguir ser licitado.
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Tabela 18: Vantagens e desvantagens de modelos de pontos de parada

Vantagens Desvantagens

concepcao modular

grande demanda de espaco de calcada
Concreto facilidade de construcao
pré-moldado estrutura mais pesada (menos maével)
demanda menos manutencao

rapidez de execucao
manutencao mais dificil (corrosao da base)
menor demanda de espaco de calcada
material mais quente no calor
leveza (mais facil de mover, se preciso)

3.6.4 Intervencoes viarias

As caminhadas exploratdrias ocorreram nas avenidas Marcelino Pires e Weimar Goncalves Torres
por conta de um debate de projeto: qual delas melhor abriga um corredor de 6nibus? Essa
também foi a pergunta que pautou a grande parte dos debates acerca das intervencdes vidrias.
Por consenso, concluiu-se que a Avenida Marcelino Pires seria a melhor opcao do que a
Weimar devido a suas caracteristicas viarias (largura total maior, maior quantidade de pistas,
tipologia de comércios e servicos ja estabelecidos, caracteristicas das calcadas e mobiliario urbano,
etc).

Nesse cendrio, para que haja priorizacao do transporte publico com o maximo de ganho de
velocidade, o mais indicado é um corredor central para onibus. Caso seja um corredor lateral,
ainda que exclusivo, nele os 6nibus precisarao conviver com demais veiculos que precisarao entrar
e/ou cruzar a faixa da direita para fazerem conversoes para outras ruas. Isso traz uma necessidade
de renovacao da frota por veiculos que tenham portas em ambas as laterais. Esse esforco
inicial de renovar a frota trara a flexibilidade de projeto e operacao de poder adotar corredores de
onibus centrais em outras vias de Dourados. A Figura 02, traz uma secao parecida com a proposta
de consenso apresentada na oficina, que deve ser composta por:

e corredor central para 6nibus
e 1faixa de circulacao de veiculos em geral
e 1faixa de estacionamento ou ciclofaixa
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Figura 02: Desafios e propostas de solucao para pontos de parada

Convide & | Altere a Crie Acrescente |Acrescente Acrescente | Melhore os

Intensifique a Organize o
Atividade Geometria Instalaces  Bancos ou Melhore Hluminagdo Seméforos Fiscalizacao Transporte
de Rua da Rua parao Travessias de com Eficiéncia Coletivo

Ciclismo Pedestres Energética

Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas (NACTO, 2018)

Adicionalmente, foram apontadas necessidades de reordenacao dos fluxos das avenidas
adjacentes e emergiu a proposta de que as avenidas Weimar Goncalves Torres e Joaquim
Teixeira Alves se tornassem mao Unica, formando um binario. A Av. Weimar faria a
circulacao de oeste para leste e a Av. Joaquim, de leste para oeste. Ambas passariam a contar com
ciclovia, bicicletarios e/ou paraciclos. Esse conjunto de mudancas propostas é uma sinalizacao do
desejo de se mudar do paradigma de construir ruas orientadas para carros para ruas multimodais,
que tém maior capacidade de fluxo de pessoas e proporcionam mais fruicao (ver Figura 03).

Além disso, também foram citadas medidas de infraestrutura para incentivar o uso da bicicleta:
e \Vestidrios nos locais de trabalho para ciclistas (com dgua e estacionamento para
bicicletas);
e Bicicletarios nos terminais com cameras de seguranca.
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Figura 03: Capacidade de ruas orientadas para carros e de ruas multimodais
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Capacidade por Hora de uma Rua Orientada para Carros
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Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas (NACTO, 2018)
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Consideracoes finais

Sem duvidas, o transporte publico coletivo é visto pelas moradoras e pelos moradores de
Dourados como o principal desafio da mobilidade urbana na cidade. Foram mal avaliados aspectos
como iluminacao da parada; seguranca publica contra roubos, furtos e agressoes na parada ou
dentro do dnibus; limpeza da parada, lotacao dos 6nibus e disponibilidade dos 6nibus em termos
de hordrios e locais. Esse grau de insatisfacao nem sempre é sentido de forma igual por homens
(cis e trans) e mulheres (cis e trans): eles se incomodam mais com a lotacao, elas se incomodam
mais com indisponibilidade dos énibus, falta de acesso ao transporte e falta de seguranca contra
assédio/abuso/importunacao sexual na parada ou dentro do 6nibus. A percepcao de seguranca foi
mapeada em trés momentos: no trajeto até as paradas de 6nibus, na parada em si e dentro do
veiculo. No geral as pessoas sentem-se mais seguras dentro dos 6nibus do que fora deles
(no trajeto ou na espera). Ainda assim, a percepcao de seguranca (pouco ou muita) dentro dos
veiculos sé supera os 50% para eles - mais da metade das mulheres ainda nao se sentem
seguras nos 6nibus.

Percebe-se, portanto, que os pontos de Onibus sao elos mais frageis no planejamento de
transportes, frequentemente sendo vistos como de competéncia da zeladoria urbana, de obras e
nao como parte relevante do acesso ao transporte publico. Nas paradas, as trés acoes que mais
fariam diferenca positiva na percepcao de seguranca sao: (i) melhorar a iluminacao publica,
(ii) melhorar a infraestrutura do ponto de 6nibus e (iii) melhorar a seguranca publica.

Na oficina participativa, foram levantadas possibilidades interessantes de terem sua viabilidade
estudadas, como: adotar iluminacao solar nos pontos de 6nibus; fazer parcerias com entes
privados para manutencao dos pontos e rever o projeto-modelo de abrigos para que sejam
passiveis de adocao em calcadas mais estreitas e que possam ser licitados facilmente. Além disso,
medidas como vigilancia por cameras - de preferéncia acompanhadas por um centro de controle
operacional - e reforco da guarda civil podem colaborar para a melhoria da seguranca publica.

No que tange a prevencao de violéncia de género e raca, faz-se necessario definir um protocolo
contra o assédio sexual e injuria racial no transporte que conte com atendimento
especializado que acolha e encaminhe adequadamente a vitima. Além disso, é crucial pensar
cuidadosamente nos canais de dendncia: ao mesmo tempo que precisam ser diversos (aplicativo,
whatsapp, etc) para a populacdo em geral, precisam ter seus dados integrados pela Prefeitura
para que se consiga ter uma visao geral e nao fragmentada do que ocorre. A comunicagao é muito
importante, seja para divulgar os canais de denudncia, seja para promover campanhas de
conscientizacao.

Problemas relativos a falta de cobertura da rede com paradas muito distantes e a frequéncia
baixa dos dnibus com elevado tempo de espera e oferta em poucos horarios sao identificados de
forma geral como obstaculos ao transporte publico coletivo. Esses problemas sao mais
fortemente sentidos por populacoes vulnerabilizadas, em especial de classes sociais mais baixas,
pessoas negras e mulheres.
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As caminhadas exploratorias realizadas tanto na Avenida Marcelinos Pires quanto na Avenida
Weimar Goncalves Torres, indicaram que em ambas as vias as camadas de conexao e
comunicacao sao pior avaliadas, entre todos os quesitos. Na camada de conexao, destaca-se a
alta priorizacao ao transporte motorizado individual em detrimento da infraestrutura e servicos
para outros modos mais acessiveis e sustentaveis. Na camada de comunicacao nota-se a
predominancia de representatividade masculina. As melhores avaliacoes ocorreram nas camadas
de caminho, fachada e seguranca. Destaca-se que a presenca da praca melhora as avaliacoes de
arborizacao e fluidez para pedestres, sendo um equipamento urbano a ser mais valorizado no
planejamento de urbanismo integrado com transportes. Uma forma de alterar essa priorizacao
indesejada do transporte motorizado individual é mudando de paradigma, e a construcao de
ruas multimodais, com prioridade para o transporte publico, previsao de ciclovias e
valorizacao de calcadas. A proposta que emergiu da oficina setorial vai nessa direcao na
medida em que propoe a adocao de um corredor exclusivo de 6nibus na Avenida Marcelino Pires.

Por fim, identificou-se uma necessidade inicial do fornecimento constante de dados brutos
por parte das operadoras para o poder publico, somente assim a Prefeitura dispora de
informacoes suficientes para desenvolver suas atividades de planejamento e gestdao dos
transportes de forma adequada. Além disso, hd o desejo de disponibilizar os dados de transporte
na forma de dados abertos, tendo em vista as suas potencialidades tanto para o setor publico
quanto para a sociedade civil.

Como passos futuros da parceria e do apoio técnico do Projeto AcessoCidades para o municipio
de Dourados, sugere-se o trabalho nos seguintes eixos, durante o sequndo semestre de 2023:

- Elaboracao de pareceres técnicos sobre os projetos de pontos de parada e de
requalificacao dos corredores de transporte;

- Apoio a coleta e gestao de dados de transporte publico pela AGETRAN, apoiando a
definicao dos fluxos de informacoes entre empresa operadora e poder publico;

- Apoio a estruturacao de um protocolo de denuncia, atendimento e acompanhamento de
vitimas de assédio/importunacao sexual e de injuria/discriminacao racial no transporte
publico, articulada com campanhas de prevencao;

- Apoio a organizacao de um programa de capacitacao de motoristas e agentes envolvidos
na operacao do transporte publico coletivo sobre assédio/importunacao sexual e de
injuria/discriminacao racial, vinculado ao protocolo instituido.

Esse apoio poderd se dar em oficinas coletivas sobre os eixos acima elencados, reunioes
individuais, além de uma segunda oficina presencial a ser realizada no segundo semestre de 2023.
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Apéndice

A - Roteiro dos questionadrios
0. Anotacoes sobre a parada:

A. Nome da parada:

B. Horario de chegada na parada:

C. Horario de saida da parada:

D. Quantidade minima de pessoas na parada (além da pesquisadora): ______

E. Quantidade maxima de pessoas na parada (além da pesquisadora): ______

F. Hailuminacao artificial funcionando?
(J Sim
[J Nao
[J Nao foi possivel avaliar

G. Existe cobertura que proteja de sol e

chuva na parada?
[J Sim
[J Nao

H. Existe local que dé para sentar e
aguardar o 6nibus na parada?
[J Sim
[ Nao

Os assentos sao confortaveis e
inclusivos para diferentes corpos?
[J Sim
[J Nao

). Existe local protegido para pessoas
com cadeira de rodas, carrinhos de
bebé ou carrinhos de compras

[J Sim
[J Nao

Durante a realizacao das entrevistas,
avaliou-se que a drea de
embarque/desembarque é suficiente?
[J sim
[J Nao

L. A presenca de arvores / arbustos /
folhagens/ etc atrapalha o campo de
visao de alguma forma?

[J Sim
[J Nao

. A estrutura do ponto e elementos

acessdrios do ponto de parada
atrapalham o campo de visao de alguma
forma?

(J Sim

[J Nao

N. Existe informacao suficiente no ponto
de parada (linhas, trajetos, tabelas
horarias, pagamento)

[J Sim
[J Nao

. O entorno do ponto (cruzamentos e

travessias) é acessivel para pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida?
[J sim
[J Nao
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P. Existe informacdo sobre o entorno no
ponto de parada?
[J sim
[J Nao

Q. Existe videomonitoramento na parada?
[J Sim
[J Nao

1. Questiondrio para usudrio(a)

esperando para embarcar no 6nibus

desembarcando do 6nibus

11 Como vocé chegou até aqui?
[J apé
[J de bicicleta
[J de carro / taxi
[J de 6nibus

1.2 Houve/hd alguma dificuldade para chegar
até esta parada?
[J Nao

[J Sim
Qual(is)?

1.3 No trajeto até aqui, como vocé se
sentiu?
O
O
O
O
O

muito seguro/a

um pouco seguro/a
neutro

um pouco inseguro/a
muito inseguro/a

1.4 Como vocé se sente nessa parada?
muito seguro/a

um pouco seguro/a

neutro

um pouco inseguro/a

muito inseguro/a

00000

1.5 Depois de descer do Onibus vocé
pretende:
[J caminhar até o destino final
[J de bicicleta até o destino final
[J ir de carro / taxi até o destino final
[J pegar outro 6nibus até o destino
final

1.6 Geralmente enfrenta alguma dificuldade
apos descer do 6nibus?
[J Nao
[J Sim
Qual(is)?
Qual

parada desce:

1.7 Com que frequéncia vocé pega 6nibus?
[J mais de 3 vezes na semana
[J entre1a 3 vezes na semana
[J raramente / menos de 1 vez por
semana
[J esta é a primeira vez

Se responder “entre 1 a 3 vezes na semana”
ou “mais de 3 vezes na semana’:
1.71 Enquanto vocé espera aqui, geralmente
guantas pessoas tém ao redor?

[J ninguém

[J poucas pessoas

[J muitas pessoas

1.8 Qual o motivo do seu deslocamento
agora?

(] trabalho

[ estudo

[ saude

] lazer

[J outro motivo

1.9 Vocé esta se deslocando para
acompanhar, levar, buscar ou cuidar de
alguém?

[J sim

[J nao
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110. O que te faria sentir mais seguro(a) ou confortavel nos pontos de parada?

111. E nos 6nibus?

Nem satisfeito(a),

grau de Muito e e Muito
satisfacao insatisfeito(a) Insatisfeito(a) insat?sigto(a) Satisfeito(a) satisfeito(a)
nota 1 2 3 4 5

112 Considerando uma escala de 1 a 5, em que 1 é muito insatisfeito(a) e 5 é muito
satisfeito(a), como vocé avalia a sua satisfacao em relacao aos seguintes aspectos do
transporte publico coletivo de Dourados:

1121 Acesso ao transporte: facilidade em chegar nas paradas e circular 1 2 3 4 5
nos terminais

112.2 Disponibilidade: intervalo entre os 6nibus, nos hordrios e locais 1 2 3 4 5
em que necessito

112.3 Confiabilidade de chegada no horério previsto 1 2 3 4 5
112.4 Rapidez da viagem 1 2 3 4 5
112.5 Gasto com transporte coletivo por 6nibus 1 2 3 4 5
112.6 Facilidade em pagar o 6nibus e recarregar o Cartao Transporte 1 2 3 4 5
112.7 Informacao sobre linhas e/ou horarios que atendem a parada em 1 2 3 4 5
que esta

112.8 lluminacao da parada de 6nibus 1 2 3 4 5
112.9 Limpeza da parada de 6nibus 1 2 3 4 5
14210 Seguranca publica contra roubos, furtos e agressdes na parada 1 2 3 4 5

ou dentro do 6nibus

14211 Seguranca contra racismo/injuria racial na parada ou dentro do 1 2 3 4 5
onibus
11212 Seguranca contra assédio/abuso/importunacao sexual na parada 1 2 3 4 5

ou dentro do 6nibus

11213 Seguranca em relacao a sinistros/acidentes de transito na parada | 1 P 3 4 5
ou dentro do 6nibus

11214 Limpeza dos O6nibus 1 2 3 4 5
11215 Lotacao dos 6nibus 1 2 3 4 5
11216 Satisfacao geral com transporte coletivo 1 2 3 4 5
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B - Ficha guia de avaliacao para caminhadas exploratorias

Camada de andlise: 1. Conexao

Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
11 Rotas Existem 1- Nao tem e as quadras sao longas (> 150m) A
possibilidades de 2 - N3o tem e as quadras sao curtas (< 150m)
rotas a pé no meio | 3 - Tem, mas o acesso é controlado B
da quadra? 4 - Tem e 0 acesso € livre c
D
E
F
1.2 Existe 1- Nao existe infraestrutura A
Infraestrutura infraestrutura 2 - Existe infraestrutura compartilhada com
ciclovidria ciclovidria? outros veiculos (ciclofaixa e ciclorrota) B
Existe segregacao | 3 - Existe infraestrutura segregada (ciclovia)
entre os veiculos? | 4 - Existe infraestrutura segregada e conectada C
Ainfraestruturaé | (rede)
continua? D
E
F
13 Existem locais para | 1- Nao tem A
Estacionamento | estacionamento de | 2 - Existem paraciclos
de bicicletas bicicletas? 3 - Existem bicicletdrios (com controle de B
promovem acesso)
integracao com 4 - Existem bicicletarios integrados a outros C
transporte publico? | modos de transporte b
E
F
1.4 Outros Existem servicos 1- Nao tem A
servicos de 2 - Tem apenas servicos privados
compartilhamento | 3 - Tem servico publico B
ou aluguel de 4 - Tem servico publico com pagamento
bicicletas? integrado ao transporte publico C
D
E
F
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Camada de analise: 2. Caminho

Item Perguntas Avaliacao Trecho [ Nota
21 Piso Existe calcada 1- Nao existe calcada A
adequada e 2 - Possui calcada, mas com obstaculos ou
acessivel? elevacoes (degraus, etc.) B
3 - Possui calcada em toda a extensao, mas com
material de alta vibracao (em carrinhos ou C
cadeira de rodas)
4 - Possui calcada, sem obstaculos ou desniveis, D
e com material antiderrapante adequado E
F
2.2 Largura Existem faixade | 1- A largura da faixa livre é menor do que 1,20m A
servico (postes, 2 - A largura da faixa livre € maior do que 1,20m,
arvores, paradas | mas nao é suficiente para o fluxo (as pessoas B
de 6nibus), faixa precisam desviar e/ou existem obstaculos para o
livre (para a fluxo) C
circulacao) e faixa | 3 - A largura da faixa livre é adequada e existem
de transicao mobiliarios (na faixa de servico) ou itens na D
(fachadas) faixa de transicao
4- A largura da faixa de livre é adequada e E
existem mobilidrios (na faixa de servico) e itens E
na faixa de transicao
2.3 Travessia As travessias sao | 1- Nao existe faixa de pedestre A
adequadas e 2 - Existe faixa de pedestre, mas a localizacao é
acessiveis? inadequada ou nao permite a travessia B
(inexisténcia de semaforizacao necessaria)
3 - Existe faixa de pedestre adequada, mas sem C
acessibilidade (com desvio e sem rampa)
4 - Existe faixa de pedestre adequada e D
acessivel (com rampa ou com passagem em
nivel) E
F
2.4 Acessibilidade | Quais sao os 1- Nao ha nenhum elemento de acessibilidade A
fisica elementos fisicos | universal no trecho analisado.
de acessibilidade | 2- Menos da metade do trecho analisado tem B
presentes? piso tatil direcional e de alerta e somente alguns
cruzamentos tém rampas de acesso adequadas C
ou semaforo sonoro.
3 - Presenca de rampas de acesso nas esquinas D
efou semaforos sonoros nos cruzamentos
(quando houver) e piso direcional em mais da E
metade do trecho analisado. F

4 - Piso direcional e de alerta por toda extensao
do trecho analisado, rampas de acesso e
semdforos sonoros em todas esquinas e
cruzamentos
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2.5 Prioridade Qual é a 1 - Maior proporcao da faixa de circulacao de A
prioridade da automoveis (>50%), com presenca de faixa de
distribuicao do estacionamento, sem cal¢adas, sem ciclovias ou B
espaco de ciclofaixas e sem faixa exclusiva para transporte
circulacdo? publico C
2 - Maior proporcao da faixa de circulacao de
automoveis (>50%), com faixa de D
estacionamento, com calcada, sem ciclovias ou
ciclofaixas e sem faixa exclusiva para transporte E
publico E
3 - Menor proporcao da faixa de circulacao de
automoveis (<50%), com faixa de
estacionamento, com calcada, com ciclovias ou
ciclofaixas e/ou com faixa exclusiva para
transporte publico
4 - Menor proporcao da faixa de circulacao de
automdveis (<50%), sem faixa de
estacionamento, com calcada, com ciclovias ou
ciclofaixas e com faixa exclusiva para transporte
publico.
Camada de andlise: 3. Fachada
Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
31 Entradas Quantidade de 1- Nao tem acesso para pedestres A
acessos para 2 - Até 4 acessos para pedestres por quadra
pedestres por 3 - Entre 5 e 8 acessos para pedestres por B
quadra (incluindo | quadra
residéncias e 4 - Mais de 8 acessos para pedestres por quadra C
estabelecimentos
comerciais e de * Considerar apenas um acesso por D
Servicos) estabelecimento E
F
3.2 Visibilidade Existem fachadas | 1- Mais de 50% do trajeto é de fachadas cegas A
cegas? (5metros | 2 - Entre 30 e 50% do trajeto é de fachadas
ou mais sem cegas B
visibilidade do 3 - Até 30% do trajeto é de fachadas cegas
interior dos 4 - Nao tem fachadas cegas C
lotes?)
D
E
F
3.3 Usos Quantidade de 1- Apenas 1uso por quadra A
tipos de uso por 2 - Entre 2 e 3 tipos de uso por quadra
quadra? 3 - 4 tipos de uso por quadra B

4 - 5 ou mais tipos de uso por quadra
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*Tipos de uso: Residencial | Industrial | Equipamentos urbanos C
(escolas, posto de salde, etc) | Atracoes culturais (museus, centro
religioso, teatro, etc) | Comércio de consumo (lojas) | Servigos de D
alimentacao (restaurante, padaria, bar, etc) | Outros servicos
(sapataria, oficina, cabeleireiro, etc) | Espacos publicos (parques, E
pracas, etc)
F
Camada de analise: 4. Mobiliario
Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
41 lluminacao Existe iluminacdo? | 1- N3o tem A
2 - Tem, para a via e com pelo menos um poste
em um lado da via B
3 - Tem, dirigido para os pedestres, em poucos
locais ou com obstrucoes C
4 - Tem, dirigido para os pedestres, em todo o
trajeto D
E
F
4.2 Protecao de Existe algum tipo | 1- Nao tem A
chuva e sol de protecao de 2 - menos de 50% do trajeto
chuva e sol 3 - Mais de 50% do trajeto B
(marquises ou 4 - Todo o trajeto
cobertura) para C
circulacao de
pedestres? D
E
F
4.3 Descanso Existe mobilidrio 1- Nao tem A
urbano adequado | 2 - Apenas formas improvisadas
para descanso? 3 - Tem, mas apenas uma possibilidade B
4 - Mais de uma opcao de mobilidrio
C
D
E
F
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Camada de analise: 5. Ambiente

Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
51 Natureza | Graude 1- Nao existem drvores ao longo do trajeto A
arborizacao 2 - Existem drvores pontuais
3 - Existe arborizacao em pelo menos 50% do trajeto B
4 - Existem arvores ao longo de todo o trajeto
C
D
E
F
5.2 Espaco Existem 1- Nao tem A
publicos equipamento | 2 - Existe um equipamento publico fechado
s publicos de | 3 - Existe mais de um equipamento publico fechado B
lazer e 4 - Existe pelo menos um equipamento publico e um
espacos de espaco de convivio aberto C
convivio ao ar
livre? D
E
F
5.3 Pessoas | Numero e 1 - Pequeno fluxo de pedestres, sem presenca de criancas, A
representativi | idosos ou pessoas com deficiéncia e desbalanceamento
dade das entre homens e mulheres e pessoas brancas e nao brancas B
pessoas nas | 2 - Grande fluxo de pedestres, sem presenca de criancas,
calcadas idosos ou pessoas com deficiéncia e desbalanceamento C
entre homens e mulheres e pessoas brancas e nao brancas
3 - Grande fluxo de pedestres, sem presenca de criancas, D
idosos ou pessoas com deficiéncia e com paridade entre E
homens e mulheres e pessoas brancas e nao brancas
4 - Grande fluxo de pedestres, com presenca de criancas, I
idosos ou pessoas com deficiéncia e paridade entre
homens e mulheres e pessoas brancas e nao brancas
54 5Sons e O ruido dos 1- O ruido dos veiculos é constante e atrapalha conversas A
cheiros veiculos é na calcada e ha odores desagradaveis, como esgoto, dleo
incdmodo? queimado, combustivel. B
2 - Baixo ruido constante, mas com picos frequentes (de
caminhao, moto, etc.) e sem odores desagradaveis. C
3 - Baixo ruido constante, sem picos e sem odores
desagradaveis. D
4 - Baixo ruido eventual e com odores agradaveis (flores, E
frutos, etc.)
F
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Camada de andlise: 6. Comunicacao

Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
6.1 Entorno Existe sinalizacao | 1- Nao tem A
do entorno ao 2 - Apenas indicacao dos nomes das ruas e locais
longo trajeto? de cruzamento B
3 - Mapa de entorno, com nome de ruas
4 - Mapa de entorno com rotas a pé e indicacao C
de equipamentos e modos de transporte b
E
F
6.2 Os nomes das 1- Nao tem A
Representatividad | ruas efou 2 - Apenas informacoes sobre denuncia
e equipamentos 3 - Apenas nomes femininos B
publicos trazem 4 - Tem nomes femininos e sinalizacao de
personagens denuncias C
femininos?
Existem D
informacoes sobre
denuncias de E
violéncia contra F
mulher e
discriminacao
racial ao longo do
trajeto?
6.3 Sinalizacao Existe sinalizacao | 1- Existe sinalizacao que restringe a circulacao de A
adequada para pedestres
pedestres e 2 - Nao tem sinalizacao B
motoristas? 3 - Existe sinalizacao de preferéncia para
A simbologia pedestre nas vias, cruzamentos, entradas de C
utilizada reforca lotes e areas de atencao (escolas, hospitais) ou
esteredtipos de uso de simbolos universais nas placas D
género? 4 - Existe sinalizacao de preferéncia para
pedestre nas vias, cruzamentos, entradas de E
lotes e dreas de atencao (escolas, hospitais) e E

uso de simbolos universais nas placas
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Camada de andlise: 7. Seguranca

Item Perguntas Avaliacao Trecho | Nota
71 Seguranca O local é seguro 1- Nao caminharia sozinho(a) em nenhum horario A
pessoal para caminhar 2 - N3o caminharia sozinho(a) a noite (durante o
sozinho(a)? dia seria tudo bem) B
3 - Caminharia sozinho em qualquer horario, mas
com receio C
4 - Me sentiria seguro(a) caminhando sozinho(a)
em qualquer horario D
E
F
7.2 Seguranca As calcadas e 1 - Existéncia de pessoa atravessando a rua fora A
vidria faixas de da faixa de pedestres e pessoas andando na rua
pedestres sao 2 - Existéncia de pessoas andando na rua mas B
suficientes e atravessando na faixa de pedestre
adequadas para as | 3- Existéncia de pessoa atravessando a rua fora C
demandas dos da faixa de pedestres mas as pessoas caminham
pedestres? na calcada D
4 - Pessoas caminhando na calcada
confortavelmente e atravessando na faixa de E
pedestres. F
7.3 Seguranca na | Como sao 0s 1- O tempo de travessia é inferior a 4s por faixa A
travessia cruzamentos? de rolamento
tempo semafdrico | 2 - Tempo de verde do pedestre é maior do que B
suficiente? 4s por faixa de rolamento e mais de 3 faixas por
trecho de travessia e sem ilha para espera C
Dados: 3 - Tempo de verde do pedestre é maior do que
idosa : vel = 4s por faixa de rolamento e mais de 3 faixas por D
0,8m/s trecho de travessia ou ilhas com espaco
[ideal é > 4 insuficiente para espera E
segundos por faixa | 4 - Tempo de verde do pedestre é maior do que E
de rolamento] 4s por faixa de rolamento e ter até 3 faixas por
trecho de travessia e eventuais ilhas com espaco
suficiente para espera
7.4 Velocidade Qual a velocidade | 1- Limite maximo de velocidade maior que 50 A
davia maxima permitida | km/h
para os veiculos? | 2 - Limite maximo de velocidade entre 40 e 50 B
km/h
3 - Limite maximo de velocidade entre 30 e 40 C
km/h
4 - Limite mdximo de velocidade menor que 30 D
km/h
E
F

DB

=
>

SO
DES
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C - Ficha de participacao

E-mail:

Nome completo:

Vocé faz parte de alguma organizacao?
[J Prefeitura Municipal
[J Governo do Estado
O Legislativo Municipal
[ Associacao ou organizacdo da sociedade civil
[J Entidade ou érgao de representacao
[J Universidade ou instituto de pesquisa
[J Empresa privada
[J Conselho municipal
[J Cidada autébnoma ou cidadao auténomo
O Outro:

Se sim, qual o nome da organizacao que vocé faz parte?

Qual o cargo que vocé ocupa nessa organizacao?
Data de nascimento: DD / MM / AAAA

Grau de instrucao:
[J Analfabeto(a)
[J Fundamental incompleto
[0 Fundamental completo
[0 Médio incompleto
[J Médio completo
[J Superior incompleto
[ Superior completo
[ Prefiro nao responder

Raca/Cor:
(J Preta
[J Parda
[J Branca
[J Amarela
J Indigena
[0 Prefiro nao responder
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Género:
0 Mulher cis
[J Mulher trans
(J Homem cis
[J Homem trans
[J N3o bindrio
[ Prefiro nao responder

Orientacao sexual:
[J Heterossexual
[J Homossexual
[J Bissexual
(J Outro:
[ Prefiro nao responder

Quantidade de filhos:
[J Nenhum
0 1
02

[J 3 ou mais

Vocé gostaria de receber atualizacoes e convites sobre essa e outras
atividades relacionadas a mobilidade urbana no municipio?

[J Sim

0 Nao
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D - Notas atribuidas nas caminhadas exploratdrias, item a item, por
participante

#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Conexao

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
11 Rotas A 2 2 2 2 2 2 2 1 2
11 Rotas B 2 2 2 2 1 2 2 1 2
11 Rotas C 2 2 2 2 2 2 2 1 2
11 Rotas D 2 2 2 2 2 2 2 1 2
11 Rotas E 2 4 2 4 2 4 4 1 4
11 Rotas F 2 2 2 1 2 2 2 1 2
1.2 Infraestrutura cicloviaria A 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.2 Infraestrutura ciclovidria B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.2 Infraestrutura ciclovidria C 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.2 Infraestrutura ciclovidria D 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria E 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria F 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.3 Estacionamento de bicicletas A 1 1 1 1 1 1 1 2 1
1.3 Estacionamento de bicicletas B 1 1 1 1 1 1 1 2 1
1.3 Estacionamento de bicicletas C 1 1 1 1 1 1 1 2 1
1.3 Estacionamento de bicicletas D 1 2 1 1 2 2 2 2 1
1.3 Estacionamento de bicicletas E 1 1 1 1 1 1 1 2 1
1.3 Estacionamento de bicicletas F 1 1 1 1 1 1 1 2 1
1.4 Outros servicos A 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.4 Outros servicos B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.4 Outros servicos C 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.4 Outros servicos D 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1.4 Outros servicos E 1 1 1 1 3 1 1 1 1
1.4 Outros servicos F 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Caminho

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9

21Piso 3 3 3 3 3 4 3

>

2.1 Piso

21 Piso

21 Piso

21 Piso

Al AW N
wlr~rlwWw]lw]| N

21 Piso

—_—
—_

2.2 Largura

2.2 Largura

2.2 Largura

—_—

2.2 Largura

m| Ol |>|mMM | mM|O | N |

2.2 Largura

M
—_

2.2 Largura

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

Ml IPPIPIW I WWWWW W™~ DNIN]PS

m|O|n]|m|>

2.3 Travessia

M
—_—

2.3 Travessia

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

m|O|n|®|>

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

M

2.5 Prioridade

2.5 Prioridade

2.5 Prioridade

O|ln|m|>

2.5 Prioridade

2.5 Prioridade E

N B[N ININNIN|IP DDA DI IPIW W WWWW DD DD
NN MWW WWWWwWWwWwwWwlWlWWlwWwlw|lwINMN|WWlwWw|lw|lw|Nn]l B> w
NIN[NMNINININwlw | NI |[w DD WwWw[W[W[wWw[w|wWw|[w|w|w]|[N
NN MWW W WfWWwwwwlwlwlw|lw|lw|lw|IdM|lwlw|lw|lw|lw]|Nn| >

N[lwliNn|INvIMMINwwlwlwlwlwlw|lwlw|lwlw|lw|[NMNlwlw|iNMwWlwWlwWw|lw|lw|N|[w
NN ININIININTWwWWwWfwfwlwlw ]| ™I PDDIPRPR]PRINRPE

NIN|[NIN|IN[N|W|lw| S~ lwW|HIDIDDIPDIPIPIDIDP] P
NIN[INININ[N]IR PP

N[> INININMNINMNINDIDDID]D D

2.5 Prioridade F
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Fachada

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
4 3 2 4 4 2

>

31 Entradas

31 Entradas

31 Entradas

o S S S
HN S
MDD w

31 Entradas

—_
—_—
SN

3.1 Entradas

31 Entradas

3.2 Visibilidade

3.2 Visibilidade

3.2 Visibilidade

3.2 Visibilidade

3.2 Visibilidade

Al PhPlW PP W|WI[ DS

3.2 Visibilidade

SN

3.3 Usos

3.3 Usos

NININIDNDNIDDNIWIDNIDPIWIW | DWW W

3.3 Usos

NINININID ISR W] D
NINI[NINID DI W] DD
wWiNjJw|INIMM DD INIWIN|INN
NINININIDIRIDRW WD ININININN

N | W | N

3.3 Usos

3.3 Usos

MM O([Nn|@W| > M[[O]|N"|@W[>]T| MO | N|D
N|IWINI|INININ|IMMPIPRPRIW|RR]A]D] P

N|IWININ|IN|IN|I PP IW DI PIAIRH] P
WlW WININ|INID DI IPIW DDA

3.3 Usos
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Mobiliario

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
41 lluminagao A 4 3 4 3 4 3 2 4 2
41 lluminacao B 4 3 4 3} 4 B 2 4 2
41 lluminagao C 4 3 4 3 2 3 2 4 2
41 lluminacao D 4 3 4 3 2 3 2 4 2
41 lluminacao E 4 4 4 2 4 4 4 4 2
41 lluminagao F 4 3 4 2 4 3 2 4 2
4.2 Protecao de chuva e sol A 4 3 4 3 4 3 3 2 4
4.2 Protecdo de chuva e sol B 4 3 4 3 4 B 3 2 4
4.2 Protecao de chuva e sol C 3 3 3 4 4 3 3 2 4
4.2 Protecao de chuva e sol D 3 3 3 3 4 3 3 1 4
4.2 Protecao de chuva e sol E 1 1 1 2 2 1 1 4 1
4.2 Protecao de chuva e sol F 4 3 4 3 3 3 3 4 4
4.3 Descanso A 1 1 1 1 2 1 1 1 2
4.3 Descanso B 1 1 1 1 2 1 1 1 2
4.3 Descanso C 1 1 1 1 2 1 1 1 2
4.3 Descanso D 3 2 3 2 2 2 2 2 3
4.3 Descanso E 4 3 4 1 3 3 4 2 4
4.3 Descanso F 1 1 1 1 1 1 1 2 2
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Ambiente

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
51 Natureza A 2 2 2 2 2 2 2 2 2
51 Natureza B 2 2 2 2 2 2 2 2 2
51 Natureza C 2 2 2 2 3 2 2 2 2
51 Natureza D 2 2 2 2 3 2 2 2 2
5.1 Natureza E 2 3 4 2 1 3 3 2 2
5.1 Natureza F 3 3 3 3 4 2 2 3 3
5.2 Espaco publicos A 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5.2 Espaco publicos B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5.2 Espaco publicos C 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5.2 Espaco publicos D 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5.2 Espaco publicos E 4 4 1 1 4 4 4 1 4
5.2 Espaco publicos F 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5.3 Pessoas A 1 4 1 1 1 4 4 1 1
5.3 Pessoas B 1 4 1 1 2 4 4 4 2
5.3 Pessoas C 1 4 1 1 4 | 4| 4] 4| 4
5.3 Pessoas D 1 4 1 1 2 4 4 1 3
5.3 Pessoas E 1 4 1 2 3 4 4 4 4
5.3 Pessoas F 1 4 1 1 1 4 4 4 3
5.4 Sons e cheiros A 3 3 3 2 3 3 3 3 3
5.4 Sons e cheiros B 3 3 3 2 3 3 3 3 3
5.4 Sons e cheiros C 3 3 3 2 3 3 3 3 3
5.4 Sons e cheiros D 3 3 3 2 3 3 3 3 3
5.4 Sons e cheiros E 3 3 3 2 3 3 3 3 3
5.4 Sons e cheiros F 3 3 3 2 3 3 3 3 3
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Comunicacao

Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9

6.1 Entorno A 2 2 2 2 2 2 2 2 2
6.1 Entorno B 2 2 2 2 2 2 2 2 2
6.1 Entorno C 2 2 2 2 2 2 2 2 2
6.1 Entorno D 2 2 2 2 2 2 2 2 2
6.1 Entorno E 2 2 2 2 3 2 2 2 2
6.1 Entorno F 2 2 2 2 2 2 2 2 2
6.2 Representatividade A 1 1 1 1 1 1 1 1 1
6.2 Representatividade B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
6.2 Representatividade C 1 1 1 1 1 1 1 1 1
6.2 Representatividade D 1 1 1 1 1 1 1 1 1
6.2 Representatividade E 1 1 1 1 1 1 1 1 2
6.2 Representatividade F 1 1 1 1 1 1 1 1 1
6.3 Sinalizacao A 1 2 1 2 2 2 3 2 2
6.3 Sinalizacao B 1 2 1 2 2 2 2 2 2
6.3 Sinalizacao C 1 2 1 2 2 2 2 2 2
6.3 Sinalizacao D 1 2 1 2 2 2 2 2 2
6.3 Sinalizacao E 1 2 1 2 3 2 2 2 2
6.3 Sinalizacao F 1 2 1 2 3 2 2 2 2
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#1 Avenida Marcelino Pires | Camada Seguranca

Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9

x>
w
w
w
NJ
N
~
~

71 Seguranca pessoal

71 Seguranca pessoal

71 Seguranca pessoal

71 Seguranca pessoal

71 Seguranca pessoal

71 Seguranca pessoal

7.2 Seguranca vidria

7.2 Seguranga vidria

7.2 Seguranca vidria

7.2 Seguranga vidria

7.2 Seguranca viaria

7.2 Seguranca vidria

N lwlwlwlw|lw|lw|Nvm|IN|ININ]IN] N
Nlwlw|lw|lw|lw|lw|Nm|N]INMNIN] N
N lwlwlw|lwlw|lw|N]IN]|IN|N|N

7.3 Seguranca na travessia

_—
_

7.3 Seguranca na travessia

-
—_

7.3 Seguranga na travessia

7.3 Seguranca na travessia

N

7.3 Seguranca na travessia

-
—_

7.3 Seguranca na travessia

7.4 Velocidade da via

7.4 Velocidade da via

7.4 Velocidade da via

7.4 Velocidade da via

7.4 Velocidade da via

M MmOl |> M| MOl |W|(>>TMM | M|O|Nn|@|(>|T|mMm|[O|nNn|®
NIN|IN[NININI DD DD IP I WIWIW W[ W] W
NIN|IN[N[ININID DD I WIW W W[ W
NNV W wwjwWw DN WW W w | w
NININI[NININ|IWIN|ININ[NIN]DRIDIN]WIN]W]I DN IWW|N W
NN N[NNI I DWW W W W Ww DWW DD
NIN|IN[NININININDINNINNINN] DRI W

NINININ|ININ
NINININN
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7.4 Velocidade da via

" ACESSO

*&d CIDADES
67



#2 Av Weimar Goncalves Torres | Camada Conexao

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
11 Rotas A - 2 - 2 1 2 2 - 1
11 Rotas B - 2 - 2 2 2 2 - 1
11 Rotas C - 1 - 2 2 2 2 - 1
11 Rotas D - 1 - 2 2 2 2 - 1
11 Rotas E - 1 - 2 2 2 2 - 1
11 Rotas F - 1 - 2 2 2 2 - 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria A - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria B - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria C - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.2 Infraestrutura ciclovidria D - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.2 Infraestrutura ciclovidria E - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.2 Infraestrutura cicloviaria F - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas A - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas B - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas C - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas D - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas E - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.3 Estacionamento de bicicletas F - 1 - 1 1 1 1 - 1
1.4 Outros servicos A - 1 - 1 2 1 1 - 1
1.4 Outros servicos B - 1 - 1 2 1 1 - 1
1.4 Outros servicos C - 1 - 1 2 1 1 - 1
1.4 Outros servicos D - 1 - 1 2 1 1 - 1
1.4 Outros servicos E - 1 - 1 2 1 1 - 1
1.4 Outros servicos F - 1 - 1 1 1 1 - 1
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#2 Av Weimar Goncalves Torres | Camada Caminho

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
2.1 Piso 4 2 -

>

21 Piso

2.1 Piso

2.1 Piso

2.1 Piso

2.1 Piso

1
N|lW|PR™NIW]ID]|IN|IN
1

2.2 Largura

1
—_
1

2.2 Largura

NlWwWINIWIW|DID]N

2.2 Largura

—_—

2.2 Largura

NJ

2.2 Largura

-_—

2.2 Largura

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.3 Travessia

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

2.4 Acessibilidade fisica

AN IN]IDID]PPR]P]D]PA

2.4 Acessibilidade fisica

2.5 Prioridade

—_—

2.5 Prioridade

N

2.5 Prioridade

—_—

2.5 Prioridade

2.5 Prioridade
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1
1
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| I B |
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2.5 Prioridade
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#2 Av Weimar Goncalves Torres | Camada Fachada

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
31 Entradas 2 3 -

>

31 Entradas

31 Entradas

31 Entradas

31 Entradas

31 Entradas

3.2 Visibilidade

1
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3.2 Visibilidade
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3.3 Usos
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3.3 Usos
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3.3 Usos
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#2 Av Weimar Goncalves Torres | Camada Mobiliario

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
41 lluminacao A - 2 - 2 2 2 2 - 2
41 lluminacao B - 2 - 2 2 2 2 - 2
41 lluminacao C - 2 - 2 1 2 2 - 2
41 lluminacao D - 2 - 2 B 2 2 - 2
41 lluminagao E - 2 - 2 1 2 2 - 2
41 lluminacao F - 2 - 2 1 2 2 - 2
4.2 Protecao de chuva e sol A - 2 - 2 2 2 2 - 2
4.2 Protecao de chuva e sol B - 2 - 2 2 2 2 - 1
4.2 Protecao de chuva e sol C - 2 - 2 1 2 2 - 2
4.2 Protecao de chuva e sol D - 2 - 2 1 1 1 - 1
4.2 Protecao de chuva e sol E - 2 - 2 1 2 2 - 3
4.2 Protecao de chuva e sol F - 2 - 2 1 1 2 - 1
4.3 Descanso A - 1 - 1 1 1 1 - 1
4.3 Descanso B - 1 - 1 1 1 1 - 2
4.3 Descanso C - 1 - 1 1 1 1 - 2
4.3 Descanso D - 1 - 1 1 1 1 - 2
4.3 Descanso E - 1 - 1 1 1 1 - 2
4.3 Descanso F 7 1 - 1 1 1 1 - 2
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#2 Av Weimar Goncalves Torres | Camada Ambiente

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
5.1 Natureza A - 3 - 2 2 3 3 - 3
51 Natureza B - 3 - 2 3 3 3 - 3
51 Natureza C - 2 - 2 3| 2 2 - 3
51 Natureza D - 2 - 2 1 2 2 - 2
51 Natureza E - 2 - 2 2 | 2 2 - 2
5.1 Natureza F - 2 - 2 2 2 2 - 3
5.2 Espaco publicos A - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.2 Espaco publicos B - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.2 Espaco publicos C - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.2 Espaco publicos D - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.2 Espaco publicos E - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.2 Espaco publicos F - 1 - 1 1 1 1 - 1
5.3 Pessoas A - 1 - 1 1 4 4 - 1
5.3 Pessoas B - 4 - 1 1 4 4 - 3
5.3 Pessoas C - 1 - 1 1 1 1 - 3
5.3 Pessoas D - 1 - 1 1 1 1 - 3
5.3 Pessoas E - 4 - 1 1 1 1 - 3
5.3 Pessoas F 7 1 - 1 1 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros A - 1 - 3 1 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros B - 1 - 2 2 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros C - 1 - 2 | 2 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros D - 1 - 2 | 4 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros E - 1 - 2 1 1 1 - 3
5.4 Sons e cheiros F - 1 - 2 3 1 1 - 3
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#2 Av Weimar Gongalves Torres | Camada Comunicacao

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
6.1 Entorno A - - - 2
6.1 Entorno B - 2 - 2 2 2 2 - 2
6.1 Entorno C - 2 - 2 2 2 2 - 2
6.1 Entorno D - 2 - 2 2 2 2 - 2
6.1 Entorno E - 2 - 2 2 2 2 - 2
6.1 Entorno F - 2 - 2 2 2 2 - 2
6.2 Representatividade A - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.2 Representatividade B - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.2 Representatividade C - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.2 Representatividade D - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.2 Representatividade E - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.2 Representatividade F - 1 - 1 1 1 1 - 1
6.3 Sinalizacao A - 2 - 2 1 2 2 - 2
6.3 Sinalizacao B - 2 - 2 1 2 2 - 2
6.3 Sinalizacao C - 2 - 2 3 2 2 - 2
6.3 Sinalizacao D) - 2 - 2 3 2 2 - 2
6.3 Sinalizacao E - 2 - 2 1 2 2 - 2
6.3 Sinalizagao F - 2 - 2 3 2 2 - 2
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#2 Av Weimar Gongalves Torres | Camada Seguranca

Item Trecho P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
71 Seguranca pessoal A - 2 - 2 -
71 Seguranca pessoal B - 2 - 2 2 2 2 - 3
71 Seguranca pessoal C - 2 - 2 1 2 2 - 3
71 Seguranca pessoal D - 2 - 2 1 2 2 - 3
71 Seguranca pessoal E - 2 - 2 1 2 2 - 3
71 Seguranca pessoal F - 2 - 2 2 2 2 - 3
7.2 Seguranca viaria A - 3 - 3 2 3 3 - 4
7.2 Seguranca viaria B - 3 - 3 2 3 3 - 3
7.2 Seguranca vidria C - 3 - 3 3 3 3 - 3
7.2 Seguranca vidria D - 3 - 3 2 3 3 - 3
7.2 Seguranca vidria E - 3 - 3 2 3 3 - 3
7.2 Seguranca vidria F - 3 - 3 2 3 3 - 3
7.3 Seguranca na travessia A - 1 - 4 2 1 1 - 3
7.3 Seguranca na travessia B - 1 - 4 1 1 1 - 3
7.3 Seguranca na travessia C - 1 - 3 2 1 1 - 3
7.3 Seguranca na travessia D - 1 - 3 1 1 1 - 3
7.3 Seguranca na travessia E - 1 - 4 2 1 1 - 3
7.3 Seguranca na travessia F - 1 - 3 1 1 1 - 3
7.4 \elocidade da via A - 2 - 1 2 2 2 - 2
7.4 \elocidade da via B - 2 - 1 2 2 2 - 2
7.4 Velocidade da via C - 2 - 1 2 12| 2 - 2
7.4 Velocidade da via D - 2 - 1 2 | 2| 2 - 2
7.4 \elocidade da via E - 2 - 1 2 2 2 - 2
7.4 \elocidade da via F - 2 - 1 1 2 2 - 2
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E - Materiais de comunicacao

Card convite para a oficina: instituicoes parceiras via whatsapp

Prefeitura de Dourados e Frente Nacional de Prefeitos
convidam para oficina participativa:

Y ACESSO
o *&J CIDADES
t’lcnejando politicas de
mobilidade mais equitativas
e sustentaveis
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/
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- Parque
Jequitibas
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*Contribua com a construcdgo de uma cidade mais
acessivel e menos desigual*

A prefeitura de Dourados/MS convida a todas e todos
para discutir pontos importantes para a realizacao de
intervencoes de mobilidade na cidade. A programacao
da oficina contempla apresentacao do diagndstico de
acessibilidade, com enfoques de classe, raca e género,
elaborado exclusivamente para o municipio, além de um
debate sobre modelos de pontos de parada e obras
vidrias para pedestres, ciclistas e passageiros do
transporte  publico, inspiradas em boas praticas
nacionais e internacionais.

Data: 15 de fevereiro de 2023

Horario: 0Sh

Local: Anfiteatro da Prefeitura Municipal de Dourados,
Rua Coronel Ponciano n° 1700 - Parque dos Jequitibas -
Dourados/MS

Programacao completa no link: https://tinyurl.com/3fvnh27e

O local é proximo da parada de dnibus XXX, conta com bicicletario/paraciclo, banheiros inclusivos e
acessiveis, trocador e “espaco kids". Serd dada uma declaracao de comparecimento a quem for e havera
transmissao simultanea online com traducao em libras no canal XXX do Youtube OU a gravacao do evento
sera disponibilizada no canal XXX do Youtube com traducao em libras.

Essa iniciativa € resultado de uma parceria de Dourados com o projeto AcessoCidades, da Frente Nacional
de Prefeitos (FNP), que busca contribuir para qualificar as politicas de mobilidade urbana no Brasil, com

base em evidéncias e na garantia de direitos.

Esperamos vocé!

N ACESSO
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Oficio convite para a oficina: instituicoes parceiras via e-mail

Prezado/a XXXX, Diretor/a da XXX,

A Prefeitura de Dourados, em parceria com a Frente Nacional de Prefeitos (FNP), convida a
instituicao XXXXXXX para participar da primeira edicao de atividades presenciais do Projeto
AcessoCidades: planejando politicas de mobilidade urbana mais equitativas e sustentaveis.

O projeto AcessoCidades é uma iniciativa da FNP, apoiada pela Unidao Europeia, e tem como
objetivo contribuir para qualificar as politicas de mobilidade urbana como ferramenta para
integracao das politicas de desenvolvimento urbano sustentavel. Entre as acoes do projeto, estd o
apoio ao planejamento de intervencoes urbanas em Dourados, no sentido de incorporar objetivos
e estratégias que contribuam para a promocao da acessibilidade urbana e reducdo de
desigualdades sociais, raciais e de género.

Dada a importancia da PARCEIRO X para a pauta da mobilidade urbana de Palmas, gostariamos
de convida-la/o a contribuir com a oficina intersetorial e participativa para a apresentacao do
diagndstico de acessibilidade com enfoque de classe, raca e género de Dourados e a discussao
sobre modelos de pontos de parada e obras vidrias para pedestres, ciclistas e passageiros do
transporte publico, inspiradas em boas praticas nacionais e internacionais.

A oficina serd realizada no dia 15 de fevereiro de 2023, entre as 9h e 17h, Anfiteatro da Prefeitura
Municipal de Dourados, Rua Coronel Ponciano n° 1700 - Parque dos Jequitibas - Dourados/MS.
A programacao completa pode ser encontrada no link https://tinyurl.com/3fvnh27e

O local ¢é proximo da parada de 6nibus XXX, conta com bicicletario/paraciclo, banheiros inclusivos
e acessiveis, trocador e “espaco kids”. Serd dada uma declaracao de comparecimento a quem for e
haverd transmissao simultanea online com traducao em libras no canal XXX do Youtube OU a
gravacao do evento sera disponibilizada no canal XXX do Youtube com traducao em libras.

No&s incentivamos a paridade de género e raca, assim, gostariamos de contar com seu apoio na
indicacao prioritaria de mulheres e pessoas nao brancas para o evento.
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Card convite para a oficina: secretarias e 6rgaos municipais via whatsapp

o - _
e e Participe de oficina sobre reducao de
coniidam pacs ofick partimathE desigualdades na mobilidade urbana*

A Agéncia Municipal de Transporte e Transito de
Dourados convida a todas e todos para participar
N ACESSO o . S
*&J CIDADES de uma oficina intersetorial e participativa sobre
BInnejanco poltioas e mobilidade e acessibilidade urbana com enfoque
--_.Lnobilidclde mais equitativas de classe, ra(;a e género'

e sustentaveis
sl Data e Hora: 15/02 das Phis
Al 7h L. .. N
Apresentacko dodiagndstico e e O evento tem como objetivo dar inicio a

acessibilidade com enfoque de classe, Dourados, Rua Coronal

raca e género de Dourados/MS GBI  discussao sobre a realizacao de intervencoes de
e ot mobilidade na cidade e contard com a

terminais e pontos de parada e abertae contribua com
suas experiéneias e

intervencoes urbanas parspectasdversas apresentacao do diagnostico de acessibilidade,
e et S~ o com enfoques de classe, raca e género, elaborado
3:?, 4;‘.]] Ez}’f ﬂé exclusivamente para o municipio, além de um
—— debate sobre modelos de pontos de parada e

B He NP &, @ B obras vidrias para pedestres, ciclistas e
passageiros do transporte publico, inspiradas em

boas praticas nacionais e internacionais.

Data: 15 de fevereiro de 2023

Hordrio: 09h

Local: Anfiteatro da Prefeitura Municipal de Dourados, Rua Coronel Ponciano n° 1700 - Parque
dos Jequitibds - Dourados/MS

Programacao completa no link: https://tinyurl.com/3fvnh27e

Caso o local tenha algum diferencial, sugerimos mencionar no convite. Por exemplo:
O local é préximo da parada de 6nibus XXX, conta com bicicletério/paraciclo, banheiros inclusivos
e acessiveis, trocador e “espaco kids".

Essa iniciativa € resultado de uma parceria de Dourados com o projeto AcessoCidades, da Frente
Nacional de Prefeitos (FNP), que busca contribuir para qualificar as politicas de mobilidade urbana
no Brasil, com base em evidéncias e na garantia de direitos.

Esperamos voceé e a sua equipe!

N ACESSO
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Oficio convite para a oficina: secretarias e 6rgaos municipais via e-mail

Prezado/a Secretariofa XXX,

A Prefeitura de Dourados, por meio da Agéncia Municipal de Transporte e Transito, em parceria
com a Frente Nacional de Prefeitos (FNP), convida a instituicao XXXXXXX para participar da
primeira edicao de atividades presenciais do Projeto AcessoCidades: planejando politicas de
mobilidade urbana mais equitativas e sustentaveis.

O projeto AcessoCidades é uma iniciativa da FNP, apoiada pela Uniao Europeia, e tem como
objetivo contribuir para qualificar as politicas de mobilidade urbana como ferramenta para
integracao das politicas de desenvolvimento urbano sustentdvel. Desde 2021, nosso municipio
tem participado de iniciativas realizadas no ambito do projeto, tais como trocas de experiéncias
nacionais e internacionais e visitas técnicas. Dado o elevado grau de engajamento de Dourados,
fomos selecionadas, junto a outras 10 cidades brasileiras, para um apoio técnico para
planejamento de intervencoes urbanas e urbanismo tatico.

Dada a importancia da Secretaria X para a pauta da mobilidade urbana de Dourados, gostariamos
de convida-lajo a contribuir com a oficina intersetorial e participativa para a apresentacao do
diagnostico de acessibilidade com enfoques de classe, raca e género de Dourados e a discussao
sobre modelos de pontos de parada e obras viarias para pedestres, ciclistas e passageiros do
transporte publico, inspiradas em boas praticas nacionais e internacionais.

A programacao completa pode ser encontrada no link https://tinyurl.com/3fvnh27e

O local é préximo da parada de 6nibus XXX, conta com bicicletario/paraciclo, banheiros inclusivos
e acessiveis, trocador e “espaco kids”. Serd dada uma declaracao de comparecimento a quem for e
haverd transmissao simultanea online com traducao em libras no canal XXX do Youtube OU a
gravacao do evento sera disponibilizada no canal XXX do Youtube com traducao em libras.

Nos incentivamos a paridade de género e raca, assim, gostariamos de contar com seu apoio na
indicacao prioritaria de mulheres e pessoas nao brancas para o evento.
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Card convite para a oficina: sociedade via redes sociais

Prefeitura de Dourados e Frente Nacional de Prefeitos
convidam para oficina participativa:

3 ACESSO
*&d CIDADES

Planejando politicas de
mobilidade mais equitativas
e sustentaveis

Queremos saber
o que vocé pensasobre

mobilidade urbana!
Contribua na construgdo de
acdes de mobilidade que atendam
asnecessidades e demandas de
todas e todos.
DataeHora: 15/02das®has17h
Local: Anfiteatro daPrefeitura
Participe! Municipal de Dourados, Rua Coronel
Poncianon®1700 - Parque dos

Jequitibds .

Alniciativa aknha-se 5 Agenda 2030 e a0s chjot

Renzagio Y ACESSO
2!.. CIDADES

FN) mﬁ:’ggu ﬁ DOURADOS -
®PREFEITOS < e

No dia 15 de fevereiro, das 09 as 17h, a
prefeitura de Dourados realizard uma
oficina participativa sobre mobilidade
urbana, com o objetivo de discutir
intervencoes urbanas e nos pontos de
parada. O evento contard com a
apresentacao do diagndstico  de
acessibilidade, com enfoques de classe,
raca e género, elaborado
exclusivamente para o municipio, além
de um debate sobre modelos de
pontos de parada e obras vidrias para
pedestres, ciclistas e passageiros do
transporte publico, inspiradas em boas
praticas nacionais e internacionais.
Essa oficina é resultado de uma
parceria de Dourados com o projeto
AcessoCidades, da Frente Nacional de
Prefeitos (FNP), que busca contribuir
para qualificar as politicas de
mobilidade urbana no Brasil, com base
em evidéncias e na garantia de
direitos.

O local é préximo da parada de énibus
XXX, conta com bicicletario/paraciclo,
banheiros inclusivos e acessiveis,
trocador e “espaco kids". Serd dada
uma declaracao de comparecimento a
quem for e haverd transmissao
simultdnea online com traducdo em
libras no canal XXX do Youtube OU a
gravacao do evento sera
disponibilizada no canal XXX do
Youtube com traducao em libras.

N ACESSO
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Banner para impressao e postagem em equipamentos publicos

Prefeltura de Dourados & Frente Nacional de Prefeitos convidam para oficina participativa:

N ACESSO
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_ , Planejando politicas de
* ' mobilidade mais equitativas
-~ e sustentaveis

Data e Hora:
15/02 das 9h 45 17h

Local

Anfiteatro da Prefeltura Municipal
de Dourados, Rua Coronel Ponclano
n® 1700 - Parque das Jequitibas -
Daurados/MS

Aponte a camera do celular
para o I'; QO para ac S
prograf completa
Queremos sabero
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mobilidade urbanal!
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Release para a midia pré-evento

Mobilidade urbana de Dourados tera planejamento construido com participacao
popular

FNP vai contribuir no planejamento de intervencoes de mobilidade na cidade visando a reducao
de desigualdades sociais, raciais e de género

Dourados vai sediar a primeira edicao das atividades presenciais do Projeto AcessoCidades,
liderado pela Frente Nacional de Prefeitos (FNP). Entre os dias 13 e 16 de fevereiro, a equipe
técnica da associacao de municipios estara no municipio propondo solucoes de planejamento para
tornar as politicas de mobilidade urbana da cidade mais equitativas e sustentaveis.

Prevendo acoes de acessibilidade urbana e reducao de desigualdades sociais, raciais e de género,
um dos diferenciais da iniciativa é a inclusao da sociedade no processo. Com atividades
participativas, a populacao sera ouvida e convidada a contribuir.

A programacao também prevé uma oficina de apresentacao de diagndsticos de acessibilidade
com enfoque de classe, raca e género e a discussao de referéncias nacionais e internacionais para
o planejamento da mobilidade urbana. Visando analisar padroes de mobilidade e acessibilidade
nos servicos publicos oferecidos por Dourados, em especial por mulheres, negros e regioes
periféricas, esses levantamentos foram realizados de outubro de 2021 a fevereiro de 2022.

Uma oficina aberta intersetorial e participativa, sera realizada no dia 15 de fevereiro, das 9 as 17
horas, no Anfiteatro da Prefeitura Municipal de Dourados, Rua Coronel Ponciano n° 1700 -
Parque dos Jequitibds - Dourados/MS. A programacao completa pode ser encontrada no link
https://tinyurl.com/3fvnh27

O local é préximo da parada de 6nibus XXX, conta com bicicletdrio/paraciclo, banheiros inclusivos
e acessiveis, trocador e “espaco kids". Sera dada uma declaracao de comparecimento a quem for e
haverd transmissao simultanea online com traducao em libras no canal XXX do Youtube OU a
gravacao do evento sera disponibilizada no canal XXX do Youtube com traducao em libras.

O projeto AcessoCidades é uma iniciativa da FNP, apoiada pela Uniao Europeia, para contribuir na
qualificacao de politicas de mobilidade urbana como ferramentas para o desenvolvimento urbano
sustentavel. A iniciativa alinha-se a Agenda 2030 e esta diretamente relacionada aos seqguintes
objetivos de desenvolvimento sustentdvel:

SAODEE IGUALDADE
BEM-ESTAR DEGENERO

INDOSTRIA, INOVAGAD

10 REDUGAODAS 1 AGAO CONTRAA 17 PARGERIAS EMEIOS
EINFRAESTRUTURA DESIGUALDADES

MUDANGAGLOBAL DEIMPLEMENTAGAD
DOCLIMA
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